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1 Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Skévde kommun att ta fram en trafikutredning i
samband med nya detaljplaner inom verksamhetsomrade Karlsro, belaget strax
vaster om centrala Skovde tatort. Detaljplanen ar sprungen ur 6nskemal fran
fastighetsagare i omradet att utveckla sina verksamheter.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och mal respektive omfattning och
avgransning for denna trafikutredning och detta PM.

1.1 Bakgrund

Bakgrunden till detaljplanerna inom verksamhetsomradet Karlsro, fastigheterna
Stenullen 3 med flera, &r dnskemal fran fastighetsagaren for Stenullen 3 att
utveckla verksamheten inom sin fastighet samt méjliggdéra en ny infart via
Simsjovagen till omradet for att forbattra trafikldsningen inom befintliga
verksamheter. | Figur 1 redovisas detaljplaneomradet med utkast till plankarta.
Inom Stenullen 3 féreslas byggnadsarean uppga till 34 500 kvm. Inom
verksamhetsomradet planeras det fér omdaning av verksamheterna inom
fastigheten Vamb 30:23 fér andamal kriminalvard.

Planerad utveckling av verksamhetsomradet initierar behovet av trafikutredningen
for att beskriva och bedéma forutsattningar for och paverkan pa det
omkringliggande vagnatet. Trafikverket har aven i dialogen med kommunen
eftersokt en trafikutredning som beskriver tillkommande trafik och dess paverkan
pa och i anslutning vag 49 som del i det statliga vagnatet.

Flera tidigare utredningar har genomforts for vag 49 inom utredningsomradet,
se Avsnitt 1.4.

{ E‘l ‘\ S 1 JXH 7 E - N7
Figur 1. Detaljplaneomradet med utkast till plankarta fér Stenullen 3 med flera (Bildkélla: Skévde kom-

mun).
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1.2 Syfte och mal

Trafikutredningen syftar till att beskriva forutsattningarna, utreda hur utvecklingen
av verksamhetsomradet paverkar omgivande trafiksystem samt att féresla lampliga
atgarder i vagnatet for att tillgodose planerad utvecklingen och kunna omhanderta
framtida trafikutveckling inom, till och fran respektive forbi utredningsomradet.

Malet med trafikutredningen ar att ta fram ett PM som beskriver hur trafiksystemet
paverkas av planerad utveckling och vad som behdvs for att ta om hand dess
effekter och konsekvenser. PM ska kunna utgdra en del av dokumentationen
tillhérande detaljplaner inom omradet Karlsro, men aven till kommande
detaljplaner.

1.3 Omfattning och avgransning

Trafikutredningens geografiska avgransning framgar i Figur 2. Utredningsomradet
foljer vag 49 fran vaster, fram till Hallenbergsrondellen, och viker dar av séderut
langs vag 49 till strax norr om korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Grona vagen.
Utredningsomradet omfattar &ven vagnatet inom verksamhetsomradet Karlsro
sydvast om vag 49. Aktuella gator inom utredningsomradet ar Simsjévagen,
Gruvgatan, Bruksgatan, Carlsrovagen med anslutningar och Diabasvagen.
Angréansande gator som berdrs ar Persbergsvagen och Vambsvégen respektive
Cementvagen norr om vag 49 i vastra delen av utredningsomradet.

Delen av vag 49 mellan jarnvagsbroarna over vagen tilsammans med
Hallenbergsrondellen hanteras inte inom ramen for trafikutredningen. Dar hanvisas
i stallet till AVS Vag 49 genom Skdvde for detaljer kring trafiksituationen och
eventuella atgarder.

Trafikutredningen kommer endast att beréra trafiktekniska aspekter, i form av
trafiksystem, trafikfloden, trafikanter, trafikalstring, framkomlighet och kapacitet
med flera, respektive atgardsférslag kopplat till dessa aspekter. Ovrig paverkan
samt effekter och konsekvenser som trafikutredningens atgardsforslag har pa sin
omgivning, daribland dagvattenhantering, eventuell bullerproblematik, eventuella
geotekniska forstarkningsatgarder, ledningsomlaggning med mera, kommer inte att
behandlas inom ramen for den har trafikutredningen.
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Figur 2. Trafikutredningens utredningsomrade (Bildkélla: NVDB.se).
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1.4 Tidigare utredningar

Som namns ovan beroér flera tidigare utredningar vag 49 inom utredningsomradet.

Trafikverket har genomfort tva atgardsvalsstudier, AVSer, dels en for Vag 49 delen
Varnhem-Skévde och dels en for Vag 49 genom Skdvde, mellan
Hallenbergsrondellen och trafikplats Mariesjo. Det tva utredningarna och dess
koppling till aktuell trafikutredning beskrivs kortfattat nedan.

Dartill har Skévde kommun genomfort en vagutredning for Simsjovagen som ocksa
beskrivs kortfattat nedan.

1.4.1  AVS Vag 49 Varnhem-Skévde

Utredningsomradet for Atgardsvalsstudien Vag 49 Varnhem-Skévde (daterad
2019-06-30) omfattar den vastra delen av vag 49 inom trafikutredningens
utredningsomrade fram till och med korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen.

Som del i bristanalysen lyfts bland annat "framkomlighetsproblem fér fotgangare
och cyklister under hogtrafik” samt "daliga méjligheter for oskyddade trafikanter att
tag sig tvars vag 49”. Fér motorfordonstrafiken lyfts problem med framkomlighet
pa grund av kdbildning in mot Skévde” samt "svart att ansluta till vag 49 pa grund
av kobildning”. Bland atgarderna for fotgangare lyfts planskilda gang- och
cykelpassager vid prioriterade busshéllplatser som en atgard att ga vidare med.

For motorfordonstrafiken har framkomlighetsproblemen pa grund av kébildningen
bytts mot framkomlighetsproblem pa grund héga hastigheter efter att
Hallenbergsrondellen byggts om och 6kat framkomligheten vasterifran in mot
Skdvde. Det ar ockséa bakgrunden till att AVSens féreslagna atgard med
busskorfalt langs vag 49 pa strackan mellan Simsjovagen/Persbergsvagen och
Gruvgatan/Cementvagen har pausats.

| &tgardsgenereringen inom AVSen har ett flertal tgérder i korsningarna som
dverlappar trafikutredningen studerats. Atgarderna har i flertal fall valts bort for
fortsatt arbete med motivering att restiderna langs vag 49 férlangs. Aven atgarder
for hastighetssakring av passager for oskyddade trafikanter i korsningarna har
studerats och valts bort med samma motivering. En atgard som lyfts fram att ga
vidare med ar planskilda gang- och cykelpassager vid prioriterade busshallplatser.

En annan atgérd som | AVSen féreslés utredas vidare ar en planskild trafikplats i
korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen. Som del i atgarden foreslas
korsningen vag 49-Gruvgatan-Cementvagen stangas och att gatorna i stallet
ansluts till en lokalvag pa 6mse sidor vag 49. Fragan om trafikplatsen har sedan
AvSen varit vilande.

Med bakgrund i AVSen kan konstateras att aktuell stricka langs vag 49 har
identifierats med framkomlighetsproblem och att olika atgarder har utretts. Dock
har inga storre fysiska atgarder genomférts utéver ombyggnaden av
Hallenbergsrondellen, med positivt resultat for framkomligheten langs vag 49 mot
Skovde.
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1.4.2 AVS Vag 49 Genom Skévde

Utredningsomradet for Atgardsvalsstudien Vag 49 genom Skévde (daterad 2024-
12-10) omfattar den 6stra delen av vag 49 inom trafikutredningens
utredningsomrade och berdér korsningarna vag 49-Carlsrovagen och vag 49-
Diabasvagen.

I AVSen beskrivs de behov och brister som identifierats langs utredningsstréckan.
Bland behoven och bristerna lyfts problematiken att vag 49 utgér en barriar med
hansyn till skyltad hastighet och darav motorfordonstrafikens nagot &nnu hogre
hastigheter samt svarigheter for fotgangare och cyklister att korsa vagen vid sddra
passagen samt att det ar langt mellan de sékra passagerna.

Det konstateras ocksa att det finns ett mojligt framtida behov att vasterifran ansluta
mer trafik till och fran vag 49 langs utredningsstrackan. Bakgrunden beskrivs vara
att trafik fran Gruvgatan idag tidvis har problem att komma ut pa vag 49 som en
konsekvens av att framkomligheten i Hallenbergsrondellen har 6kat och att trafiken
darfor haller hogre hastighet pa vag 49 jamfért med innan ombyggnationen av
korsningen.

I AVSen hanvisas till arbetet med kommunens detaljplanearbete for
verksamhetsomradet Karlsro med tillhérande trafikutredning (aktuell
trafikutredning) for att utreda behov och méjligheter fér kopplingar genom och
anslutningar av verksamhetsomradet till och fran vag 49.

Bland atgarderna som studerats och féreslas finns flertalet som berér
passagemdjligheterna pa den del av vag 49 som Overlappar trafikutredningen.
Exempel pa atgarder ar foérlangning av staketet for att forhindra spring éver vagen,
forbattrad belysning i korsningspunkten vid Carlsrovagen, ombyggnad av den
omarkerade gangpassagen vid Carlsrovagen till hastighetssakrat évergangstalle
samt anpassad korsningsutformning vid Diabasvagen eller Carlsrovagen. For
fortsatt planering och hantering av atgarderna hanvisas alla till utfallet av denna
trafikutredning.

Det konstateras i AVSen att det utifran férutsattningar idag bedéms svart att
genomféra forandringar avseende passagen i héjd med korsningen vag 49-
Carlsrovagen. Vidare beskrivs att behovet att korsa vag 49 i detta lage kvarstar
och bor féljas upp aven om korsningen inte behdver byggas om med tanke pa
motortrafikens behov till och fran planerad utveckling av verksamhetsomrade
Karlsro.
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1.4.3 Vagutredning Simsjovagen

Skévde kommun har tagit fram en Vagutredning Simsjon (daterad 2019-02-15) dar
olika alternativ till férbattringar av vagen prévas som underlag for att valja ett
alternativ for fortsatt planering. Ambitionen med det nya vagforslaget ar att minska
olycksrisken, forbattra framkomligheten for cyklister och ska ékade maéjligheter foér
framtida kollektivtrafik.

Utredningsomradet for vagforslaget berér i huvudsak befintlig vags strackning
genom Skoévde golfklubb. Vagférslaget ansluts till befintliga Simsjévagen strax
stder om dar bostadsomradet Hentorp i s6der évergar i verksamhetsomradet
Karlsro vidare norrut langs vagen.

Som del i vagutredningen studeras hur omraden for tillkommande
bostadsbebyggelse kan tillskapas i anslutning till golfbanan. Den tillkommande
bostadsbebyggelsen anges uppga till 500 bostader.

1.5 Kapacitetsanalyser

Som del i utvardering av brister och atgardsférslag inom ramen for
trafikutredningen har kapacitetsanalyser genomforts med hjalp av
berakningsprogrammet Capcal (version 4.10.0.0).

Utvardering av kapaciteten har skett baserat pa berékning av belastningsgrader.
Belastningsgraden anger hur stor andel av beraknad kapacitet i respektive tillfart till
korsningspunkterna som utnyttjas av prognosticerad trafik. Beraknade
belastningsgrader har bedémts baserat pa krav for belastningsgrad vid nybyggnad
av vag enligt Trafikverkets VGU, Vagar och gators utformning (Trafikverkets
publikation 2022:001, 2022:002 och 2022:003). Jamférelsen med krav for
belastningsgrad sker mot denna version av VGU trots att den inte ar gallande da
senare versioner av VGU inte omfattar motsvarande kravstallning.

Inom ramen for trafikutredningen har olika alternativ till korsningsutformning
utvarderats enligt nivaer i Tabell 1. En belastningsgrad lagre an 0,6 respektive 0,8
innebar att korsningsutformningen fungerar val och att det finns marginal for
variationer i trafikflodena. En belastningsgrad éver 1,0 innebar att tillflédet av trafik
overskrider kapaciteten och kan da inte avvecklas under studerad tidsperiod. Det
medfor i sin tur att kderna kommer fortsatta vaxa bakat.

Tabell 1. Nivaer for utvardering kapacitet baserat pa belastningsgrad.

Tre- och
fyrvagskorsning | Cirkulationsplats

God kapacitet da hogsta belastningsgraden ar lagre an 0,6 0,8

Tillracklig kapacitet da hégsta belastningsgraden ar

1,0 1,0

Otillracklig kapacitet da hogsta belastningsgraden ar

1,0 1,0
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2 Planeringsforutsattningar

| detta kapitel beskrivs forutsattningarna for trafikutredningen, i form av befintliga
férhallanden inom utredningsomradet, utvecklingstrender samt vilka
planeringsforutsattningar som paverkat framtaget utformningsforslag.

2.1 Befintligt trafiksystem

Beskrivningen av befintligt trafiksystem sker uppdelat pa motorfordonstrafik, gang-
och cykeltrafik respektive kollektivtrafik.

2.1.1 Motorfordonstrafik

Véagnatet inom utredningsomradet utgors av vag 49 mellan Lidkdping, Skara,
Skoévde, Tibro, Karlsborg och Askersund. Vagen ar en viktig lank mellan E20,
mellan Géteborg och Stockholm via Skara, och Skévde. Genom
utredningsomradet passerar vagen i norra delarna fran vaster fram till
Hallenbergsrondellen och fortsatter sedan séderut. Vag 49 har pa denna stracka
ett genomgaende korfalt i vardera riktningen och breddas med separata svangfalt i
korsningarna. Skyltad hastighet ar 80 km/timme véaster om utredningsomradet och
overgar till 60 km/timme strax vaster om Simsjovagen vilket sedan galler vidare
genom utredningsomradet, se Figur 3. Vag 49 har pa vissa strackor breda
vagrenar som nyttjas fér omkdrning och hdgersvangfalt.

Simsjévagen ansluter till och fran vag 49 fran séder i vastra delen av
utredningsomradet. Via Simsjovagen nas badsjon Simsjén och ett fritidshusomrade
med cirka 375 bostader, varav cirka 110 ar permanentbostader och som fortsatter
att bli fler till antalet. Simsjévagen passerar aven genom Skévde golfbana. Vagen
ar en tvafaltsvag med skyltad hastighet 70 km/timme.

Persbergsvagen och Vambsvagen ansluter var for sig till och fran vag 49 fran norr i
vastra delen av utredningsomradet. De bada vagarna ansluter bostadsomradet
Vamb till och fran det 6vergripande vagnatet. Inom omradet Vamb finns 60-70
bostader, ett antal verksamheter samt Vambs kyrka. Vagarna ar tvafaltsvagar med
skyltad hastighet 40 km/timme.

Gruvgatan ansluter till och fran vag 49 fran sdder i mellersta delen av
utredningsomradet. Via Gruvgatan ansluts tva stora och ett par mindre
verksamheter samt en kontorsfastighet till och fran det 6vergripande vagnatet.
Dartill ett mindre bostadsomrade med flerfamiljshus omfattande 35-40 bostader.
Langs Gruvgatan finns aven en ambulansstation och en laddstation for ellastbilar.
Gruvgatan ar en tvafaltsvag med skyltad hastighet 40 km/timme. Till Gruvgatan
ansluter Bruksgatan tillsammans med ett flertal in- och utfarter till och fran de olika
verksamheterna, bland annat bedriver Stena atervinningsverksamhet har. At séder
Overgar Gruvgatan i Diabasvagen och genomkoérning mellan vag 49 i norr och i
stder ar mdjlig via de tva gatorna. Kopplingen genom omradet ar dock att betrakta
som ett samre alternativ an att kora via vag 49 hela vagen.
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Figur 3. Skyltad hastighet fér vdgnéatet inom utredningsomradet (Bildkélla: NVDB.se).

Cementvagen ansluter till och fran vag 49 fran norr mittemot Gruvgatan.
Cementvagen ar in- och utfart till och fran Cementas verksamhetsomrade norr om

vag 49. Anslutningen ar en tvafaltsvag med skyltad hastighet 40 km/timme.

Carlsrovagen ansluter till och fran vag 49 fran 6ster langs den sédra delen av
utredningsomradet. Till Carlsrovagen, som &r en atervandsgrand, ansluts i sin tur
Nedergardsvagen och Tvarvagen. Totalt finns 20-25 villor och tre flerfamiljshus
med tillsammans cirka 15 lagenheter langs de tre gatorna. Carlsrovagen ar en
tvafaltsvag med skyltad hastighet 40 km/timme. Gatan ar reglerad med férbud mot
trafik med tung lastbil. Mellan Carlsrovagen och Gruvgatan finns en koppling for
ambulanstrafiken som pa sa satt far en kortare vag till vag 49 och vidare séderut.
Kopplingen ar reglerad med férbud mot trafik med fordon undantaget ambulans i

bada riktningarna.

Diabasvagen ansluter till och fran vag 49 fran Oster langs den sddra delen av
utredningsomradet. P4 samma satt som fér Gruvgatan ansluts de tva stora och ett
par mindre verksamheter till och fran det 6vergripande vagnatet via Diabasvagen.
Diabasvagen ar aven den en tvafaltsvag med skyltad hastighet 40 km/timme.
Langs gatans sodra sidan ar parkering tillaten, med tidsbegransning tva timmar, i

riktning mot vag 49.
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Vag 49 tillndr det statliga vagnatet medan 6vriga namngivna gator tillhdr det
kommunala vagnatet. Delar av Gruvgatan (séder om Bruksgatan) och delar av
Diabasvéagen ar enskilda vagar. VVaghallare for respektive vag framgar i Figur 4.

T 1 / ™
Vaghdllare

— Stallig
— Kommunal
Enshild

Fagelskyddsomrade

4

Figur 4. Véaghallare for respektive vdg inom utredningsomradet (Bildkélla: NVDB.se).

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns sex korsningar, bortsett fran
delen av vag 49 mellan jarnvagsbroarna. Fran vaster berdrs foljande korsningar:

Vag 49-Vambsvagen

Vag 49-Simsjévagen/Persbergsvagen
Vag 49-Gruvgatan/Cementvagen

Vag 49-Carlsrovagen

Vag 49-Diabasvagen

Vag 49-Ekeskogsvagen/Grona vagen

OO Ok WN -

Korsningen vag 49-Vambsvagen ar reglerad som hdger-in-héger-ut sett i riktning
vasterut. Tillfarten fran Vambsvagen ar reglerad med stopplikt. Vag 49 har forbi
korsningen skyltad hastighet 80 km/timme. | rikining vasterut har vag 49 tva korfalt,
varav ett ar ett stigningsfalt for tung trafik. De tva korrikiningarna separeras med
dubbel heldragen linje.
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Korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen ar en fyrvagskorsning reglerad
med vajningsplikt. Langs vag 49 ar korsningen utformad med separata
vanstersvangfalt i bada riktningarna. Vanstersvangfalten ar cirka 30 meter fran
vaster och cirka 50 meter fran oster. | sekundarvagsanslutningar finns utrymme for
tva personbilar i bredd i forsta ledet. Trafikavskiljande refuger for att styra trafiken
finns mellan korriktningarna bade langs vag 49 och i sekundarvagsanslutningar.

Korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen ar ocksa en fyrvagskorsning reglerad
med vajningsplikt. Langs vag 49 ar korsningen utformad med separata
vanstersvangfalt i bada riktningarna. Vanstersvangfalten ar cirka 65 meter fran
vaster och cirka 55 meter fran oster. | sekundarvagsanslutningar finns utrymme for
tva personbilar i bredd i forsta ledet. Trafikavskiljande refuger for att styra trafiken
finns mellan korriktningarna bade langs vag 49 och i sekundarvagsanslutningar pa
samma satt som i korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen.

Korsningen vag 49-Carlsrovagen ar en trevagskorsning reglerad med vajningsplikt
utan separata svangfalt. S6der om korsningen finns en mittrefug som innebar en
lokal breddning av vagen och mdjliggor pa sa satt att vanstersvangande fordon
kan, i alla fall delvis, komma undan genomgaende trafik. Trafikavskiljande refuger
saknas i sekundarvagsanslutningen.

Korsningen vag 49-Diabasvagen ar ocksa den en trevagskorsning reglerad med
vajningsplikt. Korsningen har inte separata svangfalt. Trafikavskiljande refuger
finns enbart pa ena sidan passagen tvars sekundarvagsanslutningen. Den andra
halvan saknas for att ge plats at svep for svdngande tunga fordon till respektive
fran vag 49.

Korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Grona vagen utgérs av en enfaltig
cirkulationsplats med ett korfalt i vardera tillfarten.

2.1.2 Kollektivtrafik

V&g 49 trafikeras av kollektivtrafik pa delen vaster om Hallenbergsrondellen. Tva
hallplatser finns langs strackan, Vamb och Gruvgatan. Bada hallplatserna har
hallplatslagen utformade som fickhallplatser med vaderskydd i bada riktningarna.

Vid hallplats Vamb, i riktning vasterut, ar hallplatsytan del av gang- och cykelvagen
langs norra sidan av vag 49. | riktning Osterut passerar gang- och cykelvagen
bakom vaderskyddet och avgransas med malad linje. Bada hallplatslagena har
enkel standard med kantsten mot kdrbanan.

Vid hallplats Gruvgatan ar hallplatsytan del av gang- och cykelvagen i riktning
Osterut. Mellan fickan och gang- och cykelvagen finns en yta bestdende av tre
rader marksten for pa- och avstigning. | andra riktningen, vasterut, passerar gang-
och cykelvagen bakom vaderskyddet. Hallplatsytan har aven har marksten och ar
avskild fran gang- och cykelvagen med en stenlagd refug.

Vid hallplatserna trafikerar linje 200, mellan Skdvde resecentrum och Skara
busstation, med halvtimmestrafik i vardera riktningen under hogtrafik bade morgon
och eftermiddag. Langs strackan trafikerar aven busslinje 600 i kvartstrafik utan att
stanna vid de tva hallplatserna.
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Genom korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Gréna vagen trafikerar busslinje 1,
mellan Sjukhuset och Skultorp, med 10-minuterstrafik i vardera riktningen.

2.1.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvagar finns langs bada sidorna av vag 49 fran Simsjovagen i
vaster genom utredningsomradet och vidare langs vag 49 soderut, se Figur 5. |
vaster fortsatter gang- och cykelvagen vasterut langs vag 49 norra sida fram till
och med Vambsvagen. Vid Simsjovagen fortsatter gang- och cykelvagen pa sddra
sidan av vag 49 langs 6stra sidan av Simsjovagen. Gang- och cykelvagarna ar
separerad fran kérbanan med en skiljeremsa med varierande bredd. Skiljeremsan
ar smalast, 1-1,5 meter, langs norra sidan av vag 49 mellan Vambsvéagen och
Cementvagen samt langs bada sidor av vag 49 den sddra delen av
utredningsomradet. Langs Simsjévagen separeras gang- och cykelvagen med fran
kérbanan med racke.

Inom utredningsomradet finns totalt fyra platser att korsa vag 49. De fyra
passagerna ar samtliga lokaliserade i anslutning till korsningarna langs
utredningsstrackan.
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Figur 5. Gang- och cykelvdgnétet inom utredningsomrédet (Bildkélla NVDB.se).
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| korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvéagen finns en oreglerad passage
tvars vag 49 oster om korsningen. Passagen kopplar samman gang- och
cykelvagarna pa respektive sida vag 49 samt mojliggor for fotgangare och cyklister
i VAmbsomradet att nd gang- och cykelvagen langs Simsjovagen. Dartill kopplar
passagen samman busshallplatserna langs vag 49 med den narliggande
bostadsbebyggelsen. | passagen finns en smal refug att mellanlanda pa mellan
korriktningarna. Trots det behdver dock de bada korfalten i riktning vasterut, det for
hdgersvangande trafik och trafik rakt fram respektive det fér vanstersvangande
trafik, korsas i ett svep. Passagen saknar kantsten mot kérbanan och ar nollad i
hela passagens bredd, vilket underlattar for personer med nedsatt rorelseférmaga
men innebér att ledning fér personer med nedsatt synformaga saknas. Tvars
Persbergsvagen finns ett overgangsstalle kombinerat med cykelpassage.
Passagen har mittrefug och pa bada sidorna om passagen finns en lag kantsten
mot kérbanan i hela passagens bredd. Tvars Simsjévagen finns ingen passage for
fotgéngare och cyklister som foljd av att malpunkter for dessa trafikanter saknas
vaster om Simsjévagen i direkt anslutning till korsningen.

| korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen finns ocksa en oreglerad passage
tvars vag 49 oster om korsningen. Passagen kopplar samman gang- och
cykelvagarna pa respektive sida vag 49 samt busshallplatserna langs vag 49 med
verksamhetsomradet ldngs Gruvgatan. | passagen finns, pa liknande satt som i
korsningen vasterut, en smal refug att mellanlanda pa mellan kérriktningarna. Aven
i denna passage behdver de bada koérfalten i riktning vasterut, det for
hégersvangande trafik och trafik rakt fram respektive det for vanstersvangande
trafik, korsas i ett svep. Pa bada sidor om vag 49 samt i mittrefugen ar passagen
utformad med avvikande material gentemot kérbanan. Pa stdra sidan finns en lag
kantsten mot kérbanan i hela passagens bredd. Tvars Gruvgatan finns en
oreglerad gang- och cykelpassage. Passagen har mittrefug mellan korriktningarna.
Pa samma satt som passagen tvars vag 49 ar dven denna passage utformad med
avvikande material gentemot kérbanan pa bada sidor om Gruvgatan och i
mittrefugen. Pa bada sidorna om passagen finns en lag kantsten mot kérbanan i
hela passagens bredd. Tvars Cementvagen finns ett 6vergangsstalle kombinerat
med cykelpassage. Passagen har mittrefug och samma avvikande material i
mittrefug och pa émse sidor Cementvagen som &vriga passager i anslutning till
korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen.

| korsningen vag 49-Carlsrovagen finns en oreglerad passage tvars vag 49.
Passagen kopplar samman gang- och cykelvagarna pa respektive sida vag 49
men framfor allt kopplar passagen samman bostads- och verksamhetsomradet
vaster om vag 49 med o6vriga tatorten dster om vag 49. | passagen finns en
mittrefug mellan korriktningarna. Passagen saknar kantsten mot kérbanan och ar
nollad i hela passagens bredd. Tvars Carlsrovagen finns en oreglerade gang- och
cykelpassage utformad utan mittrefug och ar nollad i hela gang- och cykelvagens
bredd.

| korsningen vag 49-Diabasvagen saknas anordnad passage tvars vag 49. Ett
Overgangsstalle och cykelpassage finns tvars Diabasvagen. Passagen har en halv
mittrefug dar delen mot vag 49 saknas for att ge plats for svep for storre fordon
som ska svanga hdoger in pa respektive vanster ut fran Diabasvagen. Passagen ar
utformad med kantsten mot kdrbanan pa bada sidor Diabasvéagen.
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Mellan korsning vag 49-Diabasvagen och korsningen vag 49-
Ekeskogsvagen/Grona vagen finns en gang- och cykelport under vag 49. Gang-
och cykelporten kopplar samman bostadsomradet Hentorp med Skoévde tatort.
Porten och den planskilda passagen av vag 49 som den innebar skapar hég
trafiksdkerhet for fotgangare och cyklister som korsar vag 49 i detta lage.

| korsningen vag 49- Ekeskogsvagen/Grona vagen finns ytterligare en passage
tvars vag 49. Passagen aterfinns 6ver den sddra anslutningen till och fran
cirkulationsplatsen och &r reglerad som évergangsstalle och cykelpassage.
Passagen ar utformad med mittrefug mellan kérriktningarna samt med upphdjd och
riktningsgivande kantsten bredvid nollad som del i 6vergangsstallet samt nollad
cykelpassage. Tvars den norra anslutning till och fran cirkulationsplatsen finns
ingen passage utan fotgangare och cyklister hanvisas i stéllet till gang- och
cykelporten drygt 100 meter langre norrut. For att hindra framfor allt fotgangare
fran att korsa vag 49 tvars den norra anslutningen finns racke mellan gang- och
cykelbanorna pa émse sidor vag 49 och kérbanan. Gang- och cykelpassager,
reglerade med dvergangsstalle och cykelpassage, utformade med mittrefug mellan
korriktningarna samt med upphdjd och riktningsgivande kantsten bredvid nollad
som del i 6vergangsstallet och nollad cykelpassage, finns aven tvérs
anslutningarna till och fran Ekeskogsvagen och Gréna vagen.

2.2 Trafikfloden

| detta avsnitt redogors for tillgangliga trafikmatningar for respektive gata/vag. Sist i
avsnittet sammanstalls trafikflédena for nulaget ar 2025.

Inga trafikméatningar fér gang- och cykeltrafik langs de kommunala gang- och
cykelvagarna langs med vag 49 har funnits tillgangliga.

221 Vag49

Trafikmatningar langs vag 49 har inom eller i anslutning till utredningsomradet
genomforts av Trafikverket ar 2022 i fyra punkter. Dessa ar vaster om
Vambsvagen, mellan Simsjovagen/Persbergsvagen och Gruvgatan/Cementvagen,
i hdjd med Carlsrovagen samt séder om Ekeskogsvagen/Gronavagen.

Vag 49 vaster

Vid matpunkten vaster om Vambsvagen uppmattes trafikflédet ar 2022 till cirka

9 500 fordon/dygn varav 6-7 % utgjorde tunga fordon. Jamfért med méatningen fyrar
ar tidigare, ar 2018, ar det knappt 1 400 fordon/dygn lagre. Studeras variationen
mellan de olika matdagarna ar 2022 erhalls en spridning mellan 8 900 och

11 600 fordon/dygn. Medelvardet fér vardagsmatningarna uppgar cirka

10 700 fordon/dygn.

Utifran vardagsmatningarna ar riktningsfordelningen under maxtimmen morgon
cirka 60 % mot Skovde och cirka 40 % mot Skara. Det motsvarar ett trafikflode pa
cirka 520 fordon/timme och en maxtimtrafikandel 9,8 % i riktning Osterut respektive
cirka 350 fordon/timme och maxtimtrafikandel 6,6 % i riktning vasterut.
Riktningsférdelningen under maxtimmen eftermiddag ar ungefar den omvanda,
cirka 42 % mot Skovde och cirka 58 % mot Skara. Det motsvarar cirka 520
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fordon/dygn och en maxtimtrafikandel pa 9,7 % i riktning 6sterut respektive cirka
720 fordon/timme och en maxtimtrafikandel pa 13,4 % i riktning vasterut.

Vag 49 oOster

Vid matpunkten mellan Simsjévagen/Persbergsvagen och
Gruvgatan/Cementvagen uppmattes trafikflodet ar 2022 till cirka

11 500 fordon/dygn varav cirka 6 % utgjorde tunga fordon. Jamfort med matningen
fyrar ar tidigare, ar 2018, ar det cirka 1 300 fordon/dygn lagre, vilket &r samma
storleksordning som vid matpunkten vaster om Vambsvagen. Studeras variationen
mellan de olika matdagarna ar 2022 erhalls en spridning mellan 11 600 och

14 200 fordon/dygn. Medelvardet for vardagsmatningarna uppgar cirka

12 800 fordon/dygn.

Utifran vardagsmatningarna ar riktningsférdelningen under maxtimmen morgon
drygt 60 % mot Skévde och knappt 40 % mot Skara. Det motsvarar ett trafikfléde
pa cirka 630 fordon/timme och en maxtimtrafikandel 10,0 % i riktning Osterut
respektive cirka 390 fordon/timme och maxtimtrafikandel 6,0 % i riktning vasterut.
Riktningsférdelningen under maxtimmen eftermiddag ar den omvanda, knappt

40 % mot Skdvde och drygt 60 % mot Skara. Det motsvarar cirka 550 fordon/dygn
och en maxtimtrafikandel pa 8,8 % i riktning 6sterut respektive cirka 860
fordon/timme och en maxtimtrafikandel pa 13,3 % i riktning vasterut.

V&g 49 norr

Vid matpunkten i héjd med Carlsrovagen uppmattes trafikflodet ar 2022 till cirka

9 000 fordon/dygn varav knappt 6 % utgjorde tunga fordon. Jamfért med
matningen fyrar ar tidigare, ar 2018, ar det cirka 1 000 fordon/dygn lagre. Studeras
variationen mellan de olika matdagarna ar 2022 erhalls en spridning mellan 6 700
och 10 700 fordon/dygn. Medelvardet for vardagsmatningarna uppgar cirka

10 300 fordon/dygn.

Utifran vardagsmatningarna ar riktningsférdelningen under maxtimmen morgon
drygt 60 % norrut och knappt 40 % soderut. Det motsvarar ett trafikflode pa cirka
340 fordon/timme och en maxtimtrafikandel 7,3 % i riktning norrut respektive cirka
210 fordon/timme och maxtimtrafikandel 4,7 % i riktning s6derut.
Riktningsfordelningen under maxtimmen eftermiddag ar omvand men mer jamnt
fordelad, cirka 47 % norrut respektive cirka 53 % sdderut. Det motsvarar cirka 430
fordon/dygn och en maxtimtrafikandel pa 9,2 % norrut respektive cirka 470
fordon/timme och en maxtimtrafikandel pa 10,5 % soderut.

Vag 49 soder

Vid matpunkten sdder om Ekeskogsvagen/Grona vagen uppmattes trafikflodet ar
2022 till cirka 8 750 fordon/dygn varav cirka 7-8 % utgjorde tunga fordon. Jamfért
med matningen fyrar ar tidigare, ar 2018, ar det cirka 450 fordon/dygn lagre.
Studeras variationen mellan de olika matdagarna ar 2022 erhalls en spridning
mellan 9 300 och 10 850 fordon/dygn. Medelvardet for vardagsmatningarna uppgar
cirka 10 200 fordon/dygn.

Utifran vardagsmatningarna ar riktningsfordelningen under maxtimmen morgon
cirka 55 % norrut och cirka 45 % stderut. Det motsvarar ett trafikflode pa cirka
440 fordon/timme och en maxtimtrafikandel 8,9 % i riktning norrut respektive cirka
360 fordon/timme och maxtimtrafikandel 6,8 % i riktning soderut.
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Riktningsférdelningen under maxtimmen eftermiddag ar omvand, cirka 43 % norrut
respektive cirka 57 % soderut. Det motsvarar cirka 480 fordon/dygn och en
maxtimtrafikandel pa 9,8 % norrut respektive cirka 630 fordon/timme och en
maxtimtrafikandel pa 12,1 % soderut.

2.2.2 Vambsvagen

Trafikflodet 1angs Vambsvagen har uppmatts av Skdvde kommun efter att
korsningen byggdes om till hoger-in-héger-ut. Trafikflodet uppgick da till cirka 180
fordon/dygn i bada riktningarna. Maxtimtrafikandelen antas motsvara den langs
Persbergsvagen och riktningsfordelningen antas ha en 6vervikt i riktning fran vag
49 fér bade maxtimmen morgon och eftermiddag med hansyn till att korsningen
endast medger trafik héger-in-héger-ut.

| Atgardsvalsstudie vag 49 Varnhem-Skévde fran ar 2019 redovisas trafikflodet
langs Vambsvagen till 135 fordon/dygn.

2.2.3 Persbergsvagen

Enligt trafikmatning langs Persbergsvagen genomférd av Skévde kommun i
augusti ar 2024 uppgick trafikflodet till 540 fordon/dygn. Andelen tunga fordon
motsvarade 2 %.

Maxtimtrafiken under maxtimmen morgon uppmattes (uttryckt som medelvarde
over matdagarna) till cirka 60 fordon/timme totalt i bada riktningarna, vilket
motsvarar en maxtimtrafikandel pa 10 %. Dartill uppmattes trafikflodet i riktning mot
vag 49 till 45 fordon/timme. | andra riktningen, fran vag 49, beraknas trafikflodet till
15 fordon/timme. Det ger en riktningsfordelningen pa cirka 75 % mot vag 49
respektive 25 % fran vag 49 under maxtimmen morgon.

For maxtimmen eftermiddag uppmattes trafikflodet fran vag 49 till 35 fordon/timme.
Baserat pa den omvénda riktningsfordelningen jamfort med maxtimmen under
morgon beraknas trafikflddet under maxtimmen eftermiddag totalt i bada
riktningarna till cirka 45 fordon/timme, vilket motsvarar en maxtimtrafikandel pa
drygt 8 %. En maxtimtrafikandel pa 8 % beddms vara lag och i stéllet har
trafikflédet under maxtimmen eftermiddag antagits baserat pa en maxtimtrafikandel
pa 10 % enligt trafikmatningen langs Simsjévagen, se Avsnitt 2.2.4. P4 sa satt
beraknas maxtimtrafiken under maxtimmen eftermiddag till 55 fordon/timme
fordelat pa 35 fordon/timme fran vag 49 och 20 fordon/timme mot vag 49. Det ger
en riktningsfordelningen pé cirka 65 % fran vag 49 respektive 35 % mot vag 49.

| Atgardsvalsstudien vag 49 Varnhem-Skévde fran &r 2019 redovisas trafikflodet
langs Persbergsvagen till 405 fordon/dygn. Vid en annan tidigare trafikméatning
genomford av Skdvde kommun uppgick trafikflodet 1angs Persbergsvagen till 460
fordon/dygn inklusive trafik via Vambsvagen.
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2.24 Simsjovagen

| augusti ar 2024 genomférde Skévde kommun trafikmétning aven langs
Simsjovagen. Trafikflodet uppgick enligt matningen till 2 600 fordon/dygn varav
andelen tunga fordon uppgick till 4,0 %.

Maxtimtrafiken uppmattes under maxtimmen eftermiddag till cirka 270
fordon/timme totalt i bada riktningarna, vilket motsvarar en maxtimtrafikandel pa
drygt 10 %. Trafikflodet i den mest belastade riktningen under maxtimmen
eftermiddag uppmattes till cirka 170 fordon/timme i riktning fran vag 49. | andra
riktningen berdknas saledes trafikflodet till cirka 100 fordon/timme. Tillsammans
innebar det en riktningsférdelning pa cirka 63 % fran vag 49 respektive 37 % mot
vag 49.

Under maxtimmen morgon uppmaéttes trafikfldodet mot vag 49 till cirka 125
fordon/timme. Berakning av maxtimtrafiken baserat pa omvand riktningsfordelning
jamfért med maxtimmen eftermiddag ger en maxtimtrafik 200 fordon/timme totalt i
bada riktningarna, vilket motsvarar en maxtimtrafikandel aven har pa 8 %. Pa
samma satt som for Persbergsvagen bedéms maxtimtrafikandelen 8 % vara i
underkant. En lag maxtimtrafikandel under maxtimmen morgon langs Simsjévagen
kan dock férklaras av att trafikanter valjer en annan vag som féljd av upplevda
svarigheter att ansluta till vag 49 och trafikstrommen med relativt hdg hastighet i
riktning 6sterut mot Skévde. Med utgangspunkt i maxtimtrafiken pa

200 fordon/timme och flédet 125 fordon/dygn mot vag 49 beraknas trafikflédet
riktning fran vag 49 till 75 fordon/timme. Riktningsférdelningen blir da 63 % mot vag
49 och 37 % fran vag 49.

Med utgangspunkt i att maxtimtrafikandelen pa 8 % beddms vara lag skulle en
efterfragan under maxtimmen morgon kunna motsvara maxtimtrafikandelen langs
Persbergsvagen pa 11 %. Det skulle motsvara ett trafikflode pa cirka

280 fordon/timme. Med samma riktningsfordelning som ovan skulle trafikflodet mot
vag 49 uppga till 175 fordon/timme och fran vag 49 till 105 fordon/timme.

| Atgardsvalsstudien vag 49 Varnhem-Skévde fran ar 2019 redovisas trafikflddet
langs Simsjovagen till 2 340 fordon/dygn. | Vagutredning Simsjon fran ar 2019
anges att trafikflodet 1angs Simsjévagen i maj ar 2018 uppgick till

3 160 fordon/dygn. | tillagg till trafikflédet fran maj ar 2018 kan konstateras att
sommaren ar 2018 var mycket varm vilket paverkade trafikflodet langs
Simsjovagen i och med att en av kommunens badplatser samt golfbanor finns
langs vagen. Det kan ocksa konstateras att trafikflodet 1angs Simsjévagen
sannolikt har en pataglig variation dver aret.

2.2.5 Cementvagen

Enligt uppgifter till Skdvde kommun uppgar antal transporter till och fran Cementas
verksamhet till cirka 100 stycken per dag. Utdver transporter antas trafikflodet
utgodras av lika manga personbilar, cirka 100 fordon, till och fran verksamheten.
Totalt bedéms trafikflodet uppga till 200 fordon/dygn med en andel tunga fordon pa
50 %.

Maximtrafikandelen antas motsvara den langs Gruvgatan och uppga till 11 %
under maxtimmen morgon och 14 % under maxtimmen eftermiddag,
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se Avsnitt 2.2.6. Under maxtimmen morgon beraknas trafikflode till cirka

25 fordon/timme totalt i bada riktningarna under maxtimmen morgon och férdelas
pa 20 fordon/timme fran vag 49 och 5 fordon/timme mot vag 49.
Riktningsférdelningen uppgar saledes till cirka 80 % fran vag 49 och 20 % mot vag
49. Under maxtimmen eftermiddag beraknas trafikflédet till cirka 30 fordon/timme
fordelat pa 25 fordon/timme mot vag 49 och 5 fordon/timme fran vag 49. Det ger en
riktningsférdelningen 80-85% mot vag 49 och 15-20 % fran densamma.

2.2.6 Gruvgatan

Trafikflodet Iangs Gruvgatan mattes i augusti ar 2024 av Skévde kommun till drygt
400 fordon/dygn med en andel tunga fordon pa 4,0 %. Andelen tunga fordon
motsvarar cirka 15 tunga fordon/dygn, vilket bedéms vara fa i férhallande till typ av
verksamheter som bedrivs langs anslutningen. En grov uppskattning ar att antalet
tunga fordon boér vara 3-4 ganger sa manga, det vill sdga 40-60 tunga fordon/dygn.

Maxtimtrafiken under maxtimmen eftermiddag uppgick enligt trafikméatning till cirka
60 fordon/timme totalt i bada riktningarna, vilket motsvarar en maxtimtrafikandel pa
14 %. | riktning mot vag 49 uppmattes trafikflodet till cirka 45 fordon/timme. | andra
riktningen, fran vag 49, beraknas trafikflodet till 15 fordon/timme. Det innebar en
riktningsférdelning pa cirka 75 % mot vag 49 respektive 25 % fran vag 49.

Under maxtimmen morgon har trafikflédet fran vag 49 uppmatts till 35
fordon/timme. En omvand riktningsfoérdelning jamfort med maxtimmen eftermiddag
ger en maxtimtrafik motsvarande 45 fordon/timme totalt i bada riktningarna, vilket
motsvarar en maxtimtrafikandel pa drygt 11 %. Trafikflédet mot vag 49 beraknas till
10 fordon/timme och riktningsfordelning 75-80 % fran vag 49 respektive 20-25 %
mot vag 49.

2.2.7 Carlsrovagen

Trafikflodet 1angs Carlsrovagen har uppskattats baserat pa antal bostader langs
gatan. Utifran 22 villor och tre flerfamiljshus med totalt 16 lagenheter tillsammans
har trafikalstringen beraknats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg till 90
fordon/dygn. | trafikflodet ingar nyttotrafiken i form av transporter och sophamtning
med mera.

Maxtimtrafiken har beraknats med utgangspunkt i maxtimtrafikandelarna for
Persbergsvagen pa 11 % fér maxtimmen morgon och 10% fér maxtimmen
eftermiddag, se Avsnitt 2.2.3. Fér maxtimmen morgon innebar det ett trafikflode
10 fordon/timme férdelat pa 7 fordon/timme mot vag 49 och 3 fordon/timme fran
vag 49. For maxtimmen eftermiddag har den omvanda trafikbelastningen antagits
galla, det vill saga 3 fordon/timme mot vag 49 och 7 fordon/timme fran vag 49.

Via Carlsrovagen trafikerar aven ambulanser fran och till ambulansstationen vid
Gruvgatan. Detta trafikflode beddéms vara litet i sammanhanget.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A300854-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/A300854-60-10-PM-001.DOCX



20

COWL

TRAFIKUTREDNING FOR DETALJPLAN KARLSRO

2.2.8 Diabasvagen

Langs Diabasvagen genomforde Skdvde kommunen en trafikméatning i augusti ar
2024. Trafikflodet uppgick vid matningen till 420 fordon/dygn med en andel tunga
fordon pa 4 %. Andelen tunga fordon motsvarar cirka 15-20 tunga fordon/dygn.
Liksom for Gruvgatan bedéms antal tunga fordon fa i forhallande till typ av
verksamheter 1angs anslutningen. En grov uppskattning ar att antalet tunga fordon
bor vara tva ganger sa manga, det vill sdga 30-40 tunga fordon per dygn langs
anslutningen.

Enligt trafikmatning uppgick maxtimtrafiken under maxtimmen morgon till drygt

50 fordon/timme totalt i bada riktningarna, vilket motsvarar en maxtimtrafikandel pa
cirka 12 %. Trafikflodet i riktning fran vag 49 uppmattes till drygt 35 fordon. | andra
riktningen, fran vag 49, beraknas trafikflodet till 15 fordon/timme. Det ger en
riktningsférdelningen pa cirka 70 % fran vag 49 respektive 30 % mot vag 49.

Aven under maxtimmen eftermiddag har trafikflodet mot vég 49 uppmétts till strax
over 35 fordon/timme. Med utgangspunkt i omvand riktningsférdelning under
maxtimmen eftermiddag jamfért med maxtimmen morgon erhalls ocksa for
maxtimmen eftermiddag ett trafikfldde pa 50 fordon/timme totalt i bada riktningarna
och 15 fordon/timme i riktning fran vag 49. Riktningsférdelningen berdknas pa sa
satt till 70 % mot vag 49 och 30 % fran vag 49.

Langs Diabasvagen har trafikflodet aven uppmatts av Skovde kommun i augusti ar
2024 i hojd med Diabasvagen 3. Matpunkten ar belagen pa strackan som férbinder
Diabasvagen med Gruvgatan, det vill sdga pa en lank mellan verksamheterna i
utredningsomradets norra och sddra delar. Trafikflodet uppmattes till drygt

180 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 18 % motsvarande cirka 30-35 tunga
fordon/dygn. Trafikflédet uppgar till knappt halften av uppmatt trafikfléde for
Gruvgatan och Diabasvagen i respektive ande mot vag 49.

Under maxtimmarna morgon och eftermiddag uppgick trafikflédet i den mest
belastade riktningen till cirka 15 fordon/timme och totalt i bada riktningarna under
maxtimmen eftermiddag till cirka 25 fordon/timme. Trafikflodet mellan Gruvgatan
och Diabasvagen under maxtimmarna uppgar, liksom for dygnstrafiken, till ungefar
halften av maxtimtrafiken i respektive ande av Gruvgatan och Diabasvagen mot
vag 49

2.2.9 Ekeskogsvagen

Langs Ekeskogsvagen saknas trafikmatning genomférd i nartid i nara anslutning till
vag 49. Trafikflodet har i stallet antagits baserat pa flodena langs vag 49. Det ger
ett trafikflode langs Ekeskogsvagen pa 3 000 fordon/dygn.

For maxtimtrafiken har maxtimtrafikandelen under maxtimmen morgon antagits {ill
motsvarande som for Persbergsvagen, 11 % under maxtimmen morgon och 10 %
under maxtimmen eftermiddag, se Avsnitt 2.2.3. Riktningsférdelningen har antagits
till 55 % fran vag 49 och 45 % mot vag 49 under maxtimmen morgon. For
maxtimmen eftermiddag har motsatt riktningsférdelningen antagits.

For maxtimmen morgon innebar det ett trafikflode pa 325 fordon/timme totalt i bada
riktningarna som fordelas pa 145 fordon/timme mot vag 49 och 180 fordon/timme
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fran vag 49. Motsvarande for maxtimmen eftermiddag beréaknas till
305 fordon/timme fordelat pa 165 fordon/timme mot vag 49 och 140 fordon/timme
fran vag 49.

2.210 Grona vagen

Liksom for Ekeskogsvagen saknas for Grona vagen trafikmatning genomford i
nartid i nara anslutning till vag 49. Aven har har trafikflodet antagits motsvarande
2 500 fordon/dygn.

For maxtimtrafiken har maxtimtrafikandelen under maxtimmen morgon antagits till
motsvarande som fér Persbergsvagen, 11 % under maxtimmen morgon och 10 %
under maxtimmen eftermiddag, se Avsnitt 2.2.3. Riktningsférdelningen har antagits
till 65 % mot vag 49 och 35 % fran vag 49 under maxtimmen morgon. Fér
maxtimmen eftermiddag har motsatt riktningsférdelningen antagits.

For maxtimmen morgon innebar det ett trafikflode pa 270 fordon/timme totalt i bada
riktningarna som fordelas pa 175 fordon/timme mot vag 49 och 95 fordon/timme
fran vag 49. Motsvarande for maxtimmen eftermiddag beréaknas till

255 fordon/timme fordelat pa 90 fordon/timme mot vag 49 och 165 fordon/timme
fran vag 49.

2.3 Generell trafikbkning

Trafikverkets trafikutvecklingstal beskriver hur trafikflddena kan férvantas 6ka éver
tid. Trafikutvecklingstalen motsvarar ett 6kat trafikarbete baserat pa en generell
samhallsutveckling éver stoérre omraden. For aktuell trafikutredning utgdrs de storre
omradena "Ostra VVA” fér personbilar och "Vastra Gétaland” for lastbilar.

Trafikutvecklingstalen fér personbilar inom "Ostra VVA” uppgar till 0,87 5/ar for
aren 2019-2045 och 0,73 %/ar for aren 2045-2065. For lastbilar uppgar
motsvarande inom "Vastra Gétaland” till 1,27 %/ar for aren 2019-2045 och
0,63 %/ar for aren 2045-2065.

Fram till trafikutredningens prognosar ar 2045, fran nulaget ar 2025, berdknas
trafikutveckling innebara en dkning for flodet av personbilar med 18,7 % och for
flodet av lastbilar med 28,8 %.

2.4 Trafikalstring och tillkommande trafik

Utover generell trafikbkning innebar tillkommande exploatering och utveckling av
befintliga verksamheter inom utredningsomradet tillkommande trafik till och fran
utredningsomradet. Detta innebar till viss del dubbelrakning i och med att den
generella trafikbkningen beaktar viss samhallsutveckling men aggregerat for storre
omraden och inte med den upplésningen som utredningsomradet for en specifik
detaljplan motsvarar.

Inledningsvis genomférs en jamforelse mellan trafikalstring for befintliga bostader
och verksamheter inom utredningsomradet och uppmatt trafikflode langs
Gruvgatan och Diabasvagen. Darefter redogors for beréknad tillkommande trafik
uppdelat per fastighet inom vilka tillkommande exploatering planeras.
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241 Befintlig trafikalstring

Inom utredningsomradet finns bostader vid Bruksgatan, inom fastigheterna
Skovdegardet 1 och 2. Bostaderna ar fordelade pa tre flerfamiljshus med
tillsammans 36 lagenheter. Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och
lokalisering "I huvudortens ytteromraden” berdknas bostaderna totalt alstra

50 fordon/dygn inklusive nyttotrafiken i form av till exempel leveranser och
sophamtning.

Inom fastigheten Vamb 30:23 finns en kontorsbyggnad. Byggnaden berdknas med
utgangspunkt i fotavtryck och antal vaningar motsvara 4 250 m? BTA eller cirka
130 anstallda. Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och lokalisering "I
huvudortens ytteromraden” berdknas kontorsverksamheten alstra 260 fordon/dygn
inklusive nyttotrafiken i form av till exempel leveranser och sophamtning.

Inom fastigheterna Stenullen 1 och 3 och Vamb 30:13 bedrivs logistik- respektive
industriverksamhet. Mot bakgrund i att Trafikverkets trafikalstringsverktyg inte
omfattar lampliga kategorier for trafikalstring for dessa typer av verksamheter har
andra trafikalstringstal inhamtats fran olika trafikutredningar for dessa
verksamheter. | anvandarhandlingen till trafikalstringsverktyget anges en
trafikalstring pa 20 fordonsrorelser per dygn och hektar tomtyta for
logistikverksamhet. | Trafikutredning Ersmark 22:2 (Trivector traffic, 2023-02-06)
anges ett spann pa trafikalstring for bland annat logistik- och lagerverksamhet
mellan 15 och 32 fordon/dygn och hektar tomtyta, varav hélften av de alstrade
fordon anges vara tunga fordon.

For verksamheterna inom utredningsomradet har trafikalstringen 20 fordon per
dygn och hektar tomtyta, varav 50 % tunga fordon, valts som utgangspunkt bland
annat baserat pa de tillgéngliga trafikméatningarna. Fér Stenullen 1 och 3 samt
Vamb 30:13 motsvarar det en trafikalstring pa cirka 250, cirka 275 och cirka 25
fordon/dygn for respektive fastighet. Tillsammans berdaknas verksamheterna alstra
cirka 550 fordon/dygn varav 225 tunga fordon.

Summeras trafikalstringen erhalls cirka 860 fordon/dygn varav 255 fordon/dygn
eller 30 % utgdrs av tunga fordon. Jamfors trafikalstringen med uppmatta
trafikfléden langs Gruvgatan och Diabasgatan, vilka tillsammans uppgar till cirka
820 fordon/dygn, erhalls en god 6verrensstammelse. Trafikmatningarna visar dock
péa en betydligt Iagre andel tunga fordon, cirka 4 %, an trafikalstringen, 30 %. Den
grova uppskattningen av antal tunga fordon i Avsnitt 2.2.6 och 0 uppgar till 70-100
tunga fordon motsvarande en andel tunga fordon pa 8-12 %, vilket aven det ar lagt
jamfort med trafiklastringssiffrorna.

2.4.2 Tillkommande trafikalstring

Nedan redogors for beraknad tillkommande trafikalstring for de fastigheter inom
vilka tillkommande exploatering planeras.

Stenullen 3

Inom fastigheten Stenullen 3 planeras logistikverksamheten utvecklas. Antalet
tillkommande transporter uppskattas till 60 tunga fordon/dygn. Dartill tilkommer
motsvarande antal personbilar per dygn. Total tilkommande trafik beréknas till
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130 fordon/dygn eller motsvarande 50 %. Trafikflodet till och fran verksamheten
beréknas uppga till cirka 380 fordon/dygn.

Med ny infart till fastigheten via Simsjovagen for tunga fordon bedéms de tunga
fordon fordelas pa 50 fordon/dygn via Simsjévagen och 10 fordon/dygn via
Gruvgatan eller Diabasvagen. Fran fastigheten bedéms 50 fordon/dygn trafikera
via Gruvgatan och 10 fordon/dygn trafikera via Diabasvagen.

Vamb 30:23

Inom fastigheten Vamb 30:23 planeras befintlig kontorsbyggnad byggas om och
byggas till for framtida markanvandning kontor och kriminalvard. Bland att planeras
Kriminalvardens transportenhet lokaliseras pa fastigheten.

Tillbyggnaden bedéms utgoéra cirka 1 000 m? BTA och den totala byggnaden
uppga till cirka 5 250 m? BTA. Antal anstallda beddms uppga till cirka 150-200
stycken. Med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och lokalisering "I
huvudortens ytteromraden” samt alstringskategori "kontor” beraknas verksamheten
alstra 350 fordon/dygn inklusive nyttotrafiken i form av till exempel leveranser och
sophamtning. Det motsvarar en 6kning med 90 fordon/dygn jdmfért med
nuvarande kontorsverksamhet.

Vamb 30:13

Inom fastigheten Vamb 30:13, dar Stena idag bedriver atervinningsverksamhet,
kan det pa sikt bli aktuellt med kontor. Denna omdaning omfattas dock inte av
beraknad tillkommande trafik inom ramen for denna trafikutredning.

Gruvgatan

Langs Gruvgatan finns planer pa att komplettera befintlig laddstation fér ellastbilar
med motsvarande for personbilar. Laddstationen beddéms primart nyttjas av bilister
som redan finns i omradet, varfor ingen ytterligare tillkommande trafik har adderats
for denna komplettering.

Diabasvagen

Langs Diabasvagen planeras for stallplatser for turistbussar och husbilar samt
skapa mojlighet for stadning och latrintdbmning med mera fér dessa. Dartill planeras
for att tillskapa en vattenkiosk dar kommunens driftorganisation kan fylla pa
vattentankar for till exempel vattning av planteringar och rabatter.

Trafikflodet till och fran Diabasvagen antas ¢ka med 60 fordon/dygn, varav
30 tunga fordon/dygn, baserat pa den tillkommande servicen.

Cementvagen

Cementa har uppgett antal transporter till och fran deras verksamhet kommer att
dka i framtiden. Okningen av antal transporter antas motsvara 50 %, liksom for
fastigheten Stenullen 3, tillsammans med lika manga 6évriga fordonsrorelser. Total
tillkommande trafik beraknas till 100 fordon/dygn och trafikflédet till och fran
verksamheten beraknas uppga till cirka 300 fordon/dygn.
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2.4.3 Tillkommande trafik

Sammantaget bedéms trafikflodet till och fran verksamhetsomradet 6ka med

280 fordon/dygn varav 100 tunga fordon/dygn. Den tillkommande trafiken
motsvarar en 6kning av trafikflédet 1dngs Gruvgatan, Diabasvagen och
Carlsrovagen med cirka 25 %. Som del i detta forvantas en mindre omférdelning
av trafik, motsvarande 50 tunga fordon/dygn, ske fran Gruvgatan till Simsjévagen
som foljd av foérslag till ny infart till Stenullen 3.

Till och fran Cementvagen bedéms trafikflodet 6ka med 100 fordon/dygn varav 50
tunga fordon/dygn, vilket motsvarar en dkning av trafikflddet med 50 %.

For Vambsvagen, Persbergsvagen och Simsjovagen bedéms tillkommande trafik
fran utveckling av bostader och verksamheter inga som del i generell trafikdkning.
Trafikalstring till och fran de pa sikt planerade bostaderna med mera langs
Simsjévagen har darmed inte studerats specifikt inom ramen fér denna
trafikutredning.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A300854-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/A300854-60-10-PM-001.DOCX



3 Trafikanalys

| detta kapitel redovisas en sammanstallning av trafikflddena for nulaget ar 2025
och for prognoséret ar 2045, dels som dygnstrafik for arsmedeldygnstrafik (ADT)
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respektive arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) och dels fér de bada maxtimmarna
morgon respektive eftermiddag.

Nulaget redovisar den sammantagna trafiksituationen i dag baserat pa tillgangliga

trafikmatningar och bedémda trafikfloden enligt Avsnitt 2.2. Trafikflodena for
prognosaret beaktar generell trafikbkning, se Avsnitt 2.3, samt inkluderar
tillkommande trafik till och fran utredningsomradet, se Avsnitt 2.4.

Redovisade trafikfloden for de bada maxtimmarna ar utgangspunkt fér genomférda

kapacitetsberakningar.
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Figur 6. Trafikfléden (ADT, fordon/dygn) med svéngandelar fér nuléget &r 2025.
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3.2 Prognosaret ar 2045
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Figur 10 Trafikfléden (ADT, fordon/dygn) med svéngandelar fér prognoséret &r 2045.
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Figur 11. Trafikfléden (AMVD, fordon/dygn) med svéngandelar fér prognosaret &r 2045.
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4 Bristanalys

Baserat pa forutsattningarna i befintligt trafiksystem, bade vad galler utformning
och trafikfléden fér motorfordonstrafiken, har en bristanalys genomforts.

Med hansyn till att vag 49 utgdr en barriar mellan utredningsomradet och dvriga
tatorten ror identifierade brister primart svarigheter for trafik fran utredningsomradet
att under maxtimmarna ansluta till vadg 49 samt fotgangares och cyklisters
mojligheter att pa ett trafiksakert satt korsa vag 49.

Nedan redogoérs for identifierade brister uppdelat per plats.

4.1 Infarten till Skovde

Infarten till Skovde fran vaster och var tatorten tar vid bedéms vara otydlig. Skyltad
hastighet ar 80 km/timme fram till strax fére korsningen vag 49-
Simsjovagen/Persbergsvagen och atgarder saknas for att pa annat satt an
skyltning fa trafikanterna att sanka hastigheten. Hastigheten paverkar sedan
framkomligheten fran sekundarvagsanslutningarna i korsningarna vag 49-
Simsjévagen/Persbergsvagen respektive vag 49-Gruvgatan/Cementvagen.

Trafikverkets trafikmatning i matpunkten mellan Simsjovagen/Persbergsvagen och
Gruvgatan/Cementvagen visar att medelhastigheten dverskrider skyltad hastighet
under storre delar av dygnet for de olika matdagarna. Endast i riktning sterut
under maxtimmen morgon kan tendenser ses att medelhastigheten ligger omkring
skyltad hastighet.

4.2 Korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen

| korsningen vag 49-Simsjévagen/Persbergsvagen har anslutande trafik svart att ta
sig ut pa vag 49. Orsaken beddms vara dels det hoga trafikflodet mot tatorten
under maxtimmen morgon, som under senare ar har fatt battre framkomlighet efter
ombyggnaden av Hallenbergsrondellen, och dels den héga hastigheten. Dessa tva
aspekter i kombination medfér att anslutande trafikanter har svart att nyttja de
tidsluckor som finns i trafikstrémmen 6sterut. En foljd av problematiken ar den laga
maxtimtrafikandelen under maxtimmen morgon som uppmatts fran Simsjévagen
mot vag 49 vilken indikerar att trafikanterna valjer annan vag.

Aven i riktning vasterut langs vag 49 ar hastigheten vara hég, bland annat som
foljd av accelerationer mot det kommande stigningsfaltet som borjar efter
korsningen. Under maxtimmen eftermiddag ar trafikflodet vasterut stort forbi
korsningen.

Kapacitetsberakningar for korsningen vag 49-Simsjévagen/Persbergsvagen och
trafikfléden enligt nulaget ar 2025 visar att hdgsta belastningsgraden under
maxtimmen morgon beraknas for tillfarten fran Simsjévagen och uppgar till 0,36.
Motsvarande for tillfarten fran Persbergsvagen beraknas till 0,20. Hogsta
belastningsgraden under maxtimmen eftermiddag beraknas uppga till 0,35 och
uppkommer i tillfarten fran vag 49 6ster i korfaltet for trafik rakt fram och
hdgersvangande.
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For att studera om hur den upplevda hdga hastigheten paverkar kapaciteten i
korsningen har kapacitetsberakningar aven genomforts med en hogre hastighet
langs vag 49. Hastigheten har i bada riktningarna 6kats med 20 km/timme. For
maxtimmen morgon innebar det att hégsta berdknade belastningsgraden i tillfarten
fran Simsjovagen oOkar till 0,48. For tillfarten fran Persbergsvagen okar
belastningsgraden till 0,31. For maxtimmen eftermiddag beraknas hogsta
belastningsgraden fortsatt uppkomma i tillfarten fran vag 49 oster i korfaltet for
trafik rakt fram och hégersvangande och aven nu uppga till 0,35. For tillfarten fran
Simsjovagen och Persbergsvagen beraknas dock belastningsgraderna dka fran
0,23 och 0,13 till 0,33 respektive 0,22. Baserat pa genomférda
kapacitetsberakningar kan konstateras att korsningen har god kapacitet, d&ven med
en hdgre hastighet langs vag 49, men att hastigheten langs vag 49 har tydlig
paverkan pa hur framkomligheten upplevs i korsningen.

Kapacitetsberakningar for trafikfloden enligt prognosaret ar 2045 och skyltad
hastighet visar att hogsta belastningsgraden berdknas under maxtimmen morgon
for tillfarten fran Simsjévagen och uppgar till 0,54. Motsvarande for tillfarten fran
Persbergsvagen beraknas till 0,38, vilket ar nast hogst beraknad belastningsgrad i
korsningen. Under maxtimmen eftermiddag berdknas hdgsta belastningsgraden till
0,49 for tillfarten fran vag 49 oster i korfaltet for trafik rakt fram och
hégersvangande. For tillfarten fran Simsjovagen och Persbergsvagen beraknas
belastningsgraderna till 0,45 respektive 0,31.

Baserat pa genomforda kapacitetsberakningar kan konstateras att korsningen har
god kapacitet, aven med en hdgre hastighet langs vag 49, men att hastigheten
langs vag 49 har tydlig paverkan pa hur framkomligheten upplevs i korsningen.
Dartill att méjligheten att ansluta till vag 49 forsvaras med 6kande trafikfléden langs
véag 49.

Utformningen av passagen for oskyddade trafikanter tvars vag 49 tillsammans med
det hoga trafikflodet och héga hastigheten forbi korsningen innebar en trafikosaker
passage for de fotgangare och cyklister som behover korsa vag 49, exempelvis till
och fran busstrafiken. Dartill behéver flera korfalt korsas i ett svep for att komma
over korsningen, vilket ytterligare férsvarar och innebér risker for den som behdéver
korsa vagen. Befintlig passage ar inte hastighetssakrad.

4.3 Korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen

Liksom for korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen har anslutande trafik
svart att ta sig ut pa vag 49 i korsningen. Orsaken bedéms aven vara desamma
som for féregaende korsning, dels det hoga trafikflodet mot tatorten under
maxtimmen morgon respektive fran tatorten under maxtimmen eftermiddag och
dels den hastigheten. Dessa tva aspekter i kombination medfér att anslutande
trafikanter har svart att nyttja de tidsluckor som finns i trafikstrémmarna forbi
korsningen. | korsningen trafikerar flera tunga och langa fordon, vilka behdver extra
langa tidsluckor for att ansluta till vag 49, vilket medfor nar tidsluckorna ar fa och i
hog hastighet att dessa fordon blockerar tillfarterna till vag 49. Pa sa satt vaxer
kderna bakat langs Gruvgatan och Cementvagen och framkomligheten upplevs
som lag.
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Uppgifter fran ambulansstationen gor gallande att trafiksituationen och
mojligheterna att ansluta fran Gruvgatan till vag 49 har blivit battre efter
ombyggnationen av Hallenbergsrondellen. Den korta lanken for ambulanstrafiken
mellan Gruvgatan och Carlsrovagen indikerar pa att behovet att kunna vélja annan
vag ut fran verksamhetsomradet finns.

Genomférda kapacitetsberdkningar for korsningen vag 49-
Gruvgatan/Cementvagen visar inte pa nagra framkomlighetsbrister i korsningen.
Hogsta belastningsgraden for trafikfloden enligt nulaget ar 2025 beraknas under
maxtimmen eftermiddag till 0,42 i tillfarten fran vag 49 6ster. Motsvarande for
trafikfléden enligt prognosaret ar 2045 beraknas under maxtimmen eftermiddag till
0,56 i samma tillfart.

Pa samma satt som for korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen innebar
aven har utformningen av passagen for oskyddade trafikanter tillsammans med det
hdga trafikflodet, hdga hastigheten samt att flera korfalt behdver korsas i ett svep
forbi korsningen en trafikoséker passage for de fotgangare och cyklister som
behover korsa vag 49. Befintlig passage ar inte hastighetssakrad.

4.4 Korsningen vag 49-Carlsrovagen

Vid korsningen vag 49-Carlsrovagen finns en efterfragan av oskyddade trafikanter
att korsa vagen. Det ror sig dels om boende vid Carlsrovagen och verksamma
inom utredningsomradet med malpunkt i tatorten och dels skolelever vid
Vasaskolan, dster om vag 49, som har affarerna pa andra sidan, vaster om vag 49,
som malpunkt. Dartill finns inom utredningsomradet, vaster om vag 49, en
idrottsanlaggning som utgor en malpunkt.

For att hindra oskyddade trafikanter att korsa vag 49 pa oonskade platser har ett
staket satts upp langs Ostra sidan av vagen. Staketet har effekt men innebar
samtidigt att dar staket slutar, strax norr om jarnvagsbron dver vag 49 norr om
korsningen vag 49-Carlsrovagen, korsas vag 49 av oskyddade trafikanter. Vid den
punkten finns dock ingen anordnad passage av vag 49 vilket fortsatt innebar ett
trafiksakerhetsproblem.

Hogsta belastningsgraden for trafikfléden enligt nulaget ar 2025 beraknas for
tillfarten fran vag 49 norr under maxtimmen eftermiddag och uppgar till 0,33. For
trafikfléden enligt prognosaret ar 2045 beraknas motsvarande belastningsgrad fill
0,39. Det kan darmed konstateras att det inte rader nagra framkomlighetsbrister i
korsningen.

Sdder om korsningen finns, som beskrivs i Avsnitt 2.1.3, anordnad passage med
mittrefug. Passagen ligger dock pa fel sida korsningen i férhallande till vriga
gangvagar och malpunkter omkring korsningen vilket medfor att de oskyddade
trafikanterna valjer att korsa vag 49 utanfor for den anordnade passagen. Befintlig
passage ar inte hastighetssakrad.
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4.5 Korsningen vag 49-Diabasvagen

Korsningen vag 49-Diabasvagen anvands som in- och utfart till och fran de sédra
delarna av utredningsomradet. Korsningen ar idag en enkel trevagskorsningen
utan svangfalt eller trafikavskiljande refuger langs vag 49. Med tillkommande trafik
till och fran verksamhetsomradet via korsningen okar trafikbelastningen i framtiden.

Avsaknaden av ett vanstersvangfalt fran soder innebar att vanstersvangande
fordon behdver vanta pa att svanga vanster i korfalt for trafik rakt fram och hindrar
pa sa satt bakomvarande trafik. Det galler sarskilt fér tunga och langa fordon som
behdver langre tidsluckor. Detta leder till kdbildning norrut och férsamrad
framkomlighet langs vag 49. Kdbildningen vaxer stundtals sdderut till
Kallegardsrondellen och blockerar cirkulationsplatsen.

Pa samma satt som for korsningen vag 49-Carlsrovagen sa visar inte genomférda
kapacitetsberakningar for korsningen vag 49-Diabasvagen pa nagra
framkomlighetsbrister. Hogsta belastningsgraden for trafikfléden enligt nulaget ar
2025 beraknas for tillfarten fran vag 49 norr under maxtimmen eftermiddag och
uppgar till 0,33. Motsvarande for trafikfloden enligt prognosaret ar 2045 beraknas
till 0,39.

| anslutning till korsningen saknas anordnad passage fér oskyddade trafikanter
tvars korsningen. Narmaste passagemojlighet ar gang- och cykelporten under véag
49 knappt 100 meter séderut respektive passagen séder om korsningen vag 49-
Carlsrovagen cirka 320 meter norrut.

4.6 Lank mellan Gruvgatan och Carlsrovagen/Diabasvagen

Enligt trafikmatningarna nyttjas lank mellan Gruvgatan och Diabasvagen relativt
frekvent. Dartill finns lanken fér ambulanstrafiken mellan Gruvgatan och
Carlsrovagen. Tillsammans indikerar dessa pa en efterfragan och ett behov av att
kunna trafikera mellan verksamhetsomradets olika delar samt till och fran vag 49 i
Oster. Beroende pa var i vagnatet start- och malpunkt fér resan eller transporten ar
i kombination med radande trafiksituation, i till exempel korsningen vag 49-
Gruvgatan/Cementvagen, kan de olika gatorna vara en del i narmaste eller
snabbaste vagen.

Befintlig utformning av lanken mellan Gruvgatan och Diabasvagen upplevs otydlig i
sin strackning med manga skarpa kurvor och i korsningarna med anslutande in-
och utfarter till och fran verksamheterna som foljd av stora ytor och regleringen.
Dartill ar vagen smal for den radande trafiksituationen med tydliga hjulspar utanfor
kdrbanan. | dvergangen mellan Gruvgatan och Diabasvagen tar vagen upp en
storre hojdskillnad pa kort stracka vilket lokalt ger vagen en storre langslutning.

Lanken saknar dartill utrymmen for oskyddade trafikanter vilket tillsammans med
flera tunga och langa fordon gor den trafikosaker for fotgangare och cyklister.
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4.7 Ovriga korsningar

Ytterligare tva korsningar finns i anslutning till utredningsomradet. Inga brister att
identifierats i dessa korsningar. Nedan redogérs for resultatet av genomférda
kapacitetsberakningar i korsningarna.

4.7.1 Korsningen vag 49-Vambsvagen

Hogsta belastningsgraden for korsningen vag 49-Vambsvagen och trafikfloden
enligt nulaget ar 2025 beraknas under maxtimmen eftermiddag till 0,36 i tillfarten
fran vag 49 6ster. Motsvarande for prognoséaret beraknas till 0,49 under
maxtimmen eftermiddag i tillfarten fran vag 49 6ster. Darmed kan konstateras att
det inte rader nagra framkomlighetsproblem i korsningen varken fér nuléaget eller
prognosaret.

Det finns dock planer pa att stinga korsningen. Anslutningen fran Vamb ersatts i
sa fall med en vandplan.

4.7.2 Korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Gréna vagen

For cirkulationsplatsen i korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Gréna vagen berdknas
den hogsta belastningsgraden for trafikfldden enligt nulaget ar 2025 under
maxtimmen morgon till 0,36 i tillfarten fran vag 49 séder. Motsvarande for
maxtimmen eftermiddag uppgar till 0,49 i tillfarten fran vag 49 norr. For trafikfloden
enligt prognosaret ar 2045 beraknas belastningsgraderna éka. Under maxtimmen
morgon uppgar den till 0,44 i tillfarten fran vag 49 séder och under maxtimmen
eftermiddag uppgar den till 0,60 i tillfarten fran vag 49 norr. Baserat pa
kapacitetsberakningarna kan konstateras att utformning som cirkulationsplats
uppfyller krav for god kapacitet och att det inte rader nagra framkomlighetsproblem
i korsningen varken for nulaget eller prognosaret.
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5 Studerade atgardsforslag

| detta kapitel redovisas och beskrivs studerade atgardsforslag med for- och
nackdelar. Redovisningen ar uppdelad pa inom utredningsomradet, infarten till
Skdvde respektive de olika korsningspunkterna.

5.1 Inom utredningsomradet

Inom utredningsomradet har dels majligheten att anlagga en ny infart till
fastigheten Stenullen 3 via Simsjovagen och dels mgjligheten till utveckling av
lokalvagnatet studerats. Atgardsférslagen redovisas under varsin rubrik nedan.

Diabasvagen forutsatts dartill byggas om for att mojliggéra planerad anlaggning for
stédning och latrintémning av turistbussar och husbilar, planerade stéllplatser for
husbilar samt planerad vattenkiosk fér kommunens driftorganisation.

5.1.1 Ny infart till fastigheten Stenullen 3 via Simsjévagen

Som del i utvecklingen av fastigheten Stenullen 3 och den interna logistiken inom
fastigheten Onskas en infart fran Simsjévagen tillskapas. | trafikutredningen har en
infart stallts gentemot en utfart via Simsjévagen och det kan konstateras att en
infart ar mer 1amplig an en utfart.

Med en infart via Simsjévagen undviks att ytterligare langa och langsamma fordon
ska ansluta till vag 49 ut fran Simsjévagen. Detta galler sarskilt vasterut genom att
langsamma accelerationer for vanstersvangande lastbilar undviks i stigningsfaltet
langs vag 49, i och med dessa fordon skulle ansluta i héjd med att stigningsfaltet
bérjar. Aven i riktning mot centrum undviks l&ngsamma hégersvangande tunga
fordon i 1ag hastighet. Eventuellt kan ett separat vanstersvangfalt langs
Simsjévagen mot infarten behdvas for att tunga fordon inte ska blockera
bakomvarande fordon. Ett eventuellt vanstersvangfalt behéver rymma 34,5 meter
langa fordon. Antalet tunga fordon som bedéms nyttja infarten &r dock fa, cirka 50
tunga fordon/dygn.

Att behalla utfarten fran verksamhetsomradet fran Gruvgatan innebar férdelar
genom att acceleration for de tunga fordonen som svanger ut i korsningen sker
langs en stracka av vag 49 med lagre hastighet pa den genomgaende trafiken an i
hojd med Simsjévagen. Dartill ar lutningen langs vag 49 lagre vilket underlattar
accelerationen fér de tunga fordonen samt att tatortskanslan ar hogre i héjd med
korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen an vid korsningen vag 49-
Siomsjovagen/Persbergsvagen varpa ovrig trafik har hdgre férvantan pa férekomst
av svangande fordon fran anslutande gator.

Atgérden kan med férdel genomféras tillsammans med en ombyggnad av
korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen till cirkulationsplats,
se Avsnitt 5.4.2.
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Figur 14. Studerade atgérdsférslag i form av ny infart till fastigheten Stenullen 3 via Simsjévéagen (1) till-
sammans med att behalla utfarten via Gruvgatan (2). (Bildkélla NVDB.se).

5.1.2 Lokalvagnatet

Tre alternativa atgardsforslag for att utveckla lokalvagnatet inom
utredningsomradet har studerats. Samtliga tre atgardsférslag har ambitionen att
forbattra kopplingen mellan verksamhetsomradets norra delar och vag 49 i oster,
det vill sdga mellan Gruvgatan och vag 49 via Diabasvagen eller Carlsrovagen.
Utvecklingen av lokalvagnatet mojliggor for att fordela trafiken till och fran
verksamhetsomradet pa fler anslutningar. Pa sa satt erhalls mgjlighet till avlastning
av trafik via korsningarna vid Simsjévagen och Gruvgatan samt langs vag 49 inom
utredningsomradet och genom Hallenbergsrondellen.

Oavsett val av koppling fér utveckling av lokalvagnatet bor kopplingen
kompletteras med utrymme for oskyddade trafikanter eller utférs med medlépande
gang- och cykelvag. Pa sa satt 6kas tillgangligheten och trafiksakerheten for de
oskyddade trafikanterna inom samt till och fran utredningsomradet. Det kan ocksa
bidra till att fler hallbara resor genomférs till och fran arbetsplatserna inom
respektive genom utredningsomradet.

Upprustning av koppling Gruvgatan-Diabasvagen

Ett satt att forbattra kopplingen mellan Gruvgatan och vag 49 i 6ster ar att rusta
upp och sakerstalla att befintlig vag mellan Gruvgatan och Diabasvagen erhaller en
tydlig strackning, reglering gentemot verksamheternas in- och utfarter samt
tillracklig bredd for att lastbilar ska kunna métas inom vagbanan.
Lutningsforhallandena i 6vergadngen mellan Gruvgatan och Diabasvagen kan
behdva ses Over for att anpassas till mer frekvent trafik med tunga fordon.

Fordelen med alternativet ar storre delen av kopplingen redan finns och att lite ny
mark eller att fastigheter behdver tas i ansprak. Nackdelen ar att kopplingen
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fortsatt kommer ha flera skarpa kurvor och att risken for att otydligheten i reglering
gentemot verksamheternas in- och utfarter kvarstar. Kopplingen kommer, med
Okad standard, medféra fler tunga fordon forbi befintliga bostader l1angs
Diabasvagen och Carlsrovdgen med 6kad omgivningspaverkan som foljd.

Atgarden kan med férdel genomféras tillsammans med en komplettering med
vanstersvangfalt i korsningen vag 49-Diabasvéagen, se Avsnitt 5.7.

Ny koppling Gruvgatan-Diabasvagen

Ett alternativ till att rusta upp befintlig koppling ar att rata ut kopplingen i ny
strackning. Pa sa satt erhalls en rak och tydlig koppling, utan skarpa svangar,
anpassad till verksamhetsomradets tunga fordon. Men en utratad strackning kan
aven regleringen gentemot verksamheternas in- och utfarter tydliggéras.

Fordelen med alternativet ar ovan namnda raka och tydliga strédckning som
underlattar trafik med och méten mellan tunga och langa fordon. En koppling i ny
strackning mojliggor for ett 6kat avstand mellan kopplingen och de narliggande
bostaderna och darmed lagre omgivningspaverkan. Nackdelen ar att ny mark och
en eller flera fastigheter behover tas i ansprak och ar ett mer kostsamt alternativ.

Atgéarden bér genomféras tillsammans med en komplettering med vanstersvangfalt
i korsningen vag 49-Diabasvagen, se Avsnitt 5.7.

Figur 15. Studerade atgérdsférslag fér utvecklat lokalvdagnét tillsammans med utbyggnaden av nya
funktioner ldngs Diabasvégen (1). Upprustning av befintlig koppling mellan Gruvgatan och Diabasgatan
(2), ny koppling mellan Gruvgatan och Diabasgatan (3) och ny koppling mellan Gruvgatan och Carlsro-
végen (4). (Bildkélla NVDB.se).
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Ny koppling Gruvgatan-Carlsrovagen

Ytterligare ett alternativ till att rusta upp befintlig koppling ar att anlagga en ny
koppling mellan Gruvgatan och Carlsrovagen. Kopplingen behéver anpassas till
tillhojdforhallandena genom skogsomradet samt till det narliggande
flerbostadshuset pa fastigheten Vamb 30:16. Kopplingen ersatter befintlig lank for
ambulanstrafiken mellan Gruvgatan och vag 49 i 6ster.

Fordelen med alternativet ar att inga atgarder kravs langs Diabasvagen och att den
tunga trafiken mellan Gruvgatan och vag 49 i oster flyttas fran de narliggande
bostaderna langs Diabasvagen och Carlsrovagen. Med kopplingen och en
medlépande gang- och cykelvag kan idrottsanlaggningen mellan Gruvgatan och
vag 49 tillgangliggodras pa ett tydligare och mer trafiksékert satt an idag. Nackdelen
ar att en ny koppling behéver anlaggas samt att delar av Carlsrovagen och
korsningen vag 49-Carlsrovagen belastas med tillkommande tunga fordon.
Ytterligare en nackdel ar tillkommande omgivningspaverkan vid det narliggande
flerbostadshuset.

Med en ny koppling mellan Gruvgatan och Carlsrovagen mojliggors aven for att
Diabasvagen kan sténgas for genomfart. Att stdnga kopplingen starker férdelarna
for de narliggande bostaderna langs Diabasvagen och Carlsrovagen genom att
den tunga trafiken inte alls passerar forbi. Samtidigt undviks méten langs den
smala och kurviga vagen. Dock innebar en stdngning av vagen att trafik mellan de
olika delarna av verksamhetsomradet samt fran norr respektive fran séder behdver
kora runt omradet via vag 49. Trafikflodet till och fran korsningen vag 49-
Carlsrovagen kommer att 6ka ytterligare och darmed aven den tillkommande
omgivningspaverkan vid det narliggande flerbostadshuset.

Atgarden behdver genomféras tillsammans med en ombyggnad av korsningen
vag 49-Carlsrovagen till cirkulationsplats, se Avsnitt 5.6.

52 Infarten till Skovde

Langs infarten till Skdvde, via vag 49 fran vaster, har mojliga atgarder for att
tydliggora var Skovde tatort borjar studerats. Bland atgarderna finns en flytt av
tatortsskylten vasterut, att hastighetssankningen fran 80 till 60 km/timme ocksa
flyttas vasterut, vaster om korsningen vag 49-Vambsvégen, och forstarks med
fysiska atgarder samt att vagvisningen ges en mer stadsmassig karaktar. For att
forstarka hastighetssankningen kan korfalt smalnas av och/eller mittrefugen som
finns i korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen forstarkas och forlangas
vasterut. Vad galler vagvisningen kan exempelvis orienteringstavla pa portalben ge
en tydligare upplevelse av att tatorten borjar och att flera korsningar finns langre
fram langs vagen.

Fordelen med atgarderna ar att Skovde far en tydligare entré fran vaster och att
det blir tydligare att tatorten borjar vaster om Simsjévagen. Atgarderna méjliggor
for okad trafiksakerhet och for hogre hastighetsefterlevnad genom att utformningen
av vag 49 stodjer hastighetssankningen fran 80 till 60 km/timme i infarten till
tatorten. Med Iagre hastighet langs vag 49 genom korsningarna vag 49-
Simjsovagen/Persbergsvagen och vag 49-Gruvgatan/Cementvagen kommer
framkomligheten for anslutande trafik ocksa att 6ka genom att bilister vagar nyttja
de tidsluckor som finns.
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Nackdelen med atgéarderna ar lagre framkomlighet och langre restid fér
genomgaende trafik 1angs vag 49.

5.3 Korsningen vag 49-Vambsvagen

| korsningen vag 49-Vambsvagen har inga atgardersforslag studerats.
Trafiksdkerheten och méjligheten att ansluta till vag 49 dkar med lagre hastighet
langs 49 genom studerade atgarder for infarten till Skévde, se Avsnitt 5.2.

Som namnts tidigare finns planer pa att stanga korsningen. | det fallet kommer
trafiken att flyttas dver till korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen.

54 Korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen

| korsningen vag 49-Simsjévagen/Persbergsvagen har primart tva atgardsforslag
studerats, dels en utvecklad fyrvagskorsning baserad pa befintlig utformning och
dels en ombyggnad till cirkulationsplats.

| tidigare utredningar har en ombyggnad av korsningen till trafikplats studerats.
Detta atgardsforslag hanteras oversiktligt i denna utredning.

5.4.1 Utvecklad fyrvagskorsning

En utvecklad fyrvagskorsningen innebar en om- och utbyggnad av korsningen
genom komplettering med ett hdgersvangfalt fran vaster samt att
vanstersvangfaltet fran dster forlangs. Hogersvangfaltet fran vaster boér inrymma
minst en lastbil med slap, motsvarande 34,5 meter, och med férdel &ven en kortare
retardationsstracka, och vanstersvangfaltet fran ¢ster bor inrymma minst tva
lastbilar med slap, motsvarande 69 meter. Detta fér att bakomvarande fordon i
respektive riktning langs vag 49 inte ska hindras. Dartill bér utformningen av
korsningen forbattras genom att refuger forstarks, korfalten smalnas av och
vagrenarna tas bort.

For de oskyddade trafikanterna anlaggs ett 6vergangsstalle med cykelpassage
tvars vag 49 6ster om korsningen. For att méjliggora for fotgangare och cyklister att
korsa vag 49 etappvis kompletteras korsningen med ytterligare en refug mellan
korfalt for trafik rakt fram och hégersvangande respektive vanstersvangande mot
Simsjovagen. Genom reglering av passagen for fotgangare och cyklister som
Overgangsstalle och cykelpassage behdver passagen hastighetssakras. Detta sker
forslagsvis genom flacka ramper innan passagen.

Genomforda kapacitetsberakningar fér en utvecklad fyrvagskorsning och
trafikfléden enligt prognosaret ar 2045 visar att hogsta belastningsgraden under
maxtimmen morgon uppkommer i tillfarten fran Simsjovagen och uppgar till 0,57.
Det innebar nagot hogre belastningsgrad an motsvarande for befintlig utformning
som beraknas till 0,54. Under maxtimmen eftermiddag beraknas hégsta
belastningsgraden uppga till 0,49 i tillfarten fran vag 49 oster, korfaltet for trafik rakt
fram och hogersvangande, samt i tillfarten fran Simsjovagen. Jamfért med befintlig
utformning beraknas belastningsgraden vara lika for tillfarten fran 6ster langs

vag 49 men nagot hogre for tillfarten fran Simsjovagen, som for befintlig utformning
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uppgar till 0,45. Berdknade belastningsgrader uppfyller krav for god kapacitet i en
fyrvagskorsning.

Beaktat eventuell éverflyttning av trafik fran Vambsvagen till Persbergsvagen, som
foljd av planerna pa att stinga korsningen vag 49-Vambsvagen, beraknas
belastningsgraderna i tillfarterna fran Persbergsvagen respektive fran Simsjovagen
Oka med 0,01-0,03. Beraknade belastningsgrader uppfyller fortsatt krav fér god
kapacitet i en fyrvagskorsning.

En utvecklad fyrvagskorsning innebar att tillgangligheten och framkomligheten till
ny infart till fastigheten Stenullen 3, se Avsnitt 5.1.1, sakerstalls. Atgardsforslaget
bidrar dven till 6kad trafiksdkerhet i korsningen genom att stodja
hastighetssankningen fran 80 till 60 km/timmen vaster om korsningen. Liksom for
atgarderna i infarten till Skévde bidrar Iagre hastighet langs 49 till 6kad
framkomligheten for anslutande trafik fran Simsjovagen/Persbergsvagen men aven
Gruvgatan/Cementvagen. Atgardsforslaget prioriterar ocksa trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter i korsningen samt till och fran busshallplatserna respektive
bostéder pa dmse sidor om vag 49. Atgardsférslaget innebér en begransad
ombyggnad och kan genomféras i vantan pa en stdrre ombyggnad av korsningen
till cirkulationsplats eller trafikplats.

Nackdelen ar aven for detta atgardsforslag lagre framkomlighet och langre restid
for genomgaende trafik langs vag 49. Till viss del férsamras aven komforten, vilket
framfor allt drabbar yrkes- och busstrafiken, genom hastighetssakringen av
overgangsstallet och cykelpassagen. Ytterligare en nackdel ar att viss ny mark
behover tas i ansprak séder om vag 49 for att mojliggéra forslag till
hégersvangfaltet.

5.4.2 Ombyggnad till cirkulationsplats

Ett alternativ till att utveckla befintlig korsningsutformning ar att bygga om
korsningen till en enfaltig cirkulationsplats. En cirkulationsplats innebar en tydlig
hastighetssankning samt férandrar prioriteringsordningen mellan trafikstrémmarna i
korsningen. Tillsammans medfér detta att anslutande trafik, och trafik som ska
svanga vanster fran vag 49, kommer att fa det enklare att komma fram. En
cirkulationsplats innebar samtidigt 6kad trafiksakerhet genom den lagre
hastigheten i kombination med snéllare krockvinklar vid en eventuell
sammanstoétning.

Kapacitetsberakningar for en enfaltig cirkulationsplats och trafikflddena enligt
prognosaret ar 2045 visar att hogsta belastningsgraden under maxtimmen morgon
uppgar till 0,49 i tillfarten fran vag 49 vaster. | tillfarten fran Simsjévagen beraknas
belastningsgraden uppga till 0,29 och i tillfarten fran Persbergsvagen till 0,06.
Under maxtimmen eftermiddag beraknas hdgsta belastningsgraden uppkomma i
tillfarten fran vag 49 6ster. Belastningsgraden beraknas till 0,73. | tillfarten fran
Simsjovagen beraknas motsvarande till 0,16 och i tillfarten fran Persbergsvagen till
0,06. Beraknade belastningsgrader uppfyller krav for god kapacitet i en
cirkulationsplats.
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Beaktat eventuell 6verflyttning av trafik fran Vambsvagen till Persbergsvagen, som
foljd av planerna pa att stdnga korsningen vag 49-Vambsvagen, beraknas
belastningsgraderna i tillfarten fran Persbergsvagen tka med 0,02. Beraknade
belastningsgrader uppfyller fortsatt krav fér god kapacitet i en cirkulationsplats.

Med korsningen utformad som cirkulationsplats underlattas for att anlagga ett
hastighetssakrat 6vergangsstalle och cykelpassage 6ster om korsningen som foljd
av korsningsutformningens generella hastighetsdampande effekt. Det skapar goda
forutsattningar for hdg trafiksakerhet for fotgangare och cyklister som behdver
korsa vag 49.

I och med att det blir I1attare att ansluta till vag 49 kan det mgjliggéra for att anlagga
en utfart fran Cementas verksamhetsomradet via Persbergsvagen och vidare till
vag 49. Denna atgard behover studeras mer i detalj vid val av cirkulationsplats som
korsningsutformning och stallas i relation till kapaciteten i tillfarten fran
Cementvagen, se Avsnitt 5.5.2, och mdgjligheterna att skapa en bra utformning av
anslutningen till och fran Cementvagen.

Cirkulationsplatsen innebar dock en férsamrad framkomlighet och langre restid for
genomgaende trafik langs vag 49. Som foélid av att cirkulationsplatsen ar tydligt
hastighetsddmpande paverkar det sarskilt framkomligheten vasterut som foljd av
att accelerationen i franfarten mot stigningsféltet paborjas i lagre hastighet. Detta
paverkar framfor allt de tunga fordonen. Foér att minska denna paverkan kan tva
genomgaende korfalt genom cirkulationsplatsen i riktning vasterut 6vervagas. Fler
korfalt i cirkulationsplatsen minskar utformningens hastighetsdampande effekt och
sarskilt under delar av dygnet med lagre trafikfloden.

En cirkulationsplats innebar ocksa att ny mark kommer behoéva tas ansprak,
sannolikt pa bada sidor om vag 49. | detta sammanhang innebar en
cirkulationsplats med flera genomgaende korfalt en annu storre korsning och att
ytterligare mark behéver tas i ansprak.

5.4.3 Ombyggnad till trafikplats

En ombyggnad av korsningen till trafikplats har tidigare studerats. En trafikplats
mojliggor for att separera de korsande flodena och medfér darigenom 6kad
trafiksékerhet i korsningen. Med en utformning dar vag 49 sanks och passerar
under sekundarvagsanslutningarna erhalls gynnsamma accelerations- och
retardationsforhallande langs pa- och avfarter i trafikplatsen. En trafikplats 6kar
ocksa tillgangligheten och trafiksékerheten fér de oskyddade trafikanterna genom
att hastigheten ar lagre i anslutning till sekundarvagsanslutningarna an langs vag
49 idag.

En ombyggnad till trafikplats beddéms vara en omfattande atgard i jamforelse med
att bade en utvecklad fyrvagskorsning och en cirkulationsplats uppfyller kraven for
god kapacitet for prognosaret.

En ombyggnad till trafikplats kan motiveras av en ytterligare 6kad trafikbelastning i
korsningen som f6ljd av utvecklingen av bostader med mera langs Simsjovagen.
En kanslighetsanalys for korsningen utformad som cirkulationsplats visar att
trafikflodet till och fran Simsjovagen kan 6ka med 60 % under maxtimmen
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eftermiddag innan gransen for otillracklig kapacitet, belastningsgrad hogre an 0,8,
Overskrids. Darmed beddms alternativ till ombyggnad av korsningen till trafikplats,
aven ur detta perspektiv, vara mer Iampligt inom trafikutredningens tidshorisont.

5.5 Korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen

| korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen har tva atgardsforslag
studerats, dels en utvecklad fyrvagskorsning baserad pa befintlig utformning och
dels en ombyggnad till cirkulationsplats.

5.5.1  Utvecklad fyrvagskorsning

En utvecklad fyrvagskorsningen innebar en om- och utbyggnad for att forbattra,
tydliggdra och hastighetssékra korsningens utformning. Detta genom att refuger
forstarks, korfalten smalnas av och vagrenarna tas bort. Svangfalten ar redan som
del i befintlig utformning tillrackligt langa for att rymma tva normallanga lastbilar
med slap fran vardera hall. Fér att rymma tva langre lastbilar med slap
motsvarande 34,5 meter behdver de bada svangfalten forlangas med cirka 10-

15 meter vardera.

For de oskyddade trafikanterna anlaggs ett 6vergangsstalle med cykelpassage
tvars vag 49 éster om korsningen. For att mojliggora for fotgangare och cyklister att
korsa vag 49 etappvis kompletteras korsningen med ytterligare en refug mellan
korfalt for trafik rakt fram och hégersvangande respektive vanstersvangande mot
Gruvgatan. Genom reglering av passagen for fotgangare och cyklister som
overgangsstalle och cykelpassage behodver passagen hastighetssakras. Detta sker
forslagsvis genom flacka ramper innan passagen.

Genomfoérda kapacitetsberakningar for en utvecklad fyrvagskorsning och
trafikfléden enligt prognosaret ar 2045 visar att hogsta belastningsgraden under
maxtimmen morgon uppgar till 0,44 i tillfarten fran vag 49 vaster.
Belastningsgraden ar densamma som for befintlig utformning. Under maxtimmen
eftermiddag beraknas hogsta belastningsgraden uppga till 0,56 i tillfarten fran vag
49 dster och korfaltet for trafik rakt fram och hégersvangande. Aven under
maxtimmen eftermiddag ar belastningsgraden densamma som for befintlig
utformning. Beraknade belastningsgrader uppfyller krav for god kapacitet i en
fyrvagskorsning.

En utvecklad fyrvagskorsning innebar nagot 6kad trafiksakerhet i korsningen som
foljd av forstarkt utformning samt hastighetssakring. Atgardsforslaget prioriterar
dartill trafiksakerheten for oskyddade trafikanter i korsningen samt till och fran
busshallplatser respektive verksamhetsomradena pa dmse sidor om vag 49.
Atgardsforslaget innebér en begréansad ombyggnad och kan genomféras i vantan
pa en storre ombyggnad av korsningen till cirkulationsplats.

Nackdelen med atgardsforslaget ar, liksom flera av de 6vriga studerade forslagen,
lagre framkomlighet och langre restid fér genomgaende trafik langs vag 49. Pa
samma satt forsamras aven komforten, vilket framfor allt drabbar yrkes- och
busstrafiken, genom hastighetssakringen av dvergangsstallet och cykelpassagen.
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Ingen ny mark beddoms behdva tas i ansprak fér om- och utbyggnaden av
korsningen.

5.5.2 Ombyggnad till cirkulationsplats

Ett alternativ till en om- och utbyggnad av befintlig korsningsutformning ar att
bygga om korsningen till en enfaltig cirkulationsplats. En cirkulationsplats innebar,
pa samma satt som for korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen, en tydlig
hastighetssankning samt férandrar prioriteringsordningen mellan trafikstrémmarna i
korsningen. Tillsammans medfor detta att anslutande trafik, och trafik som ska
svanga vanster fran vag 49, kommer att fa det enklare att komma fram. En
cirkulationsplats innebar samtidigt 6kad trafiksdkerhet genom den lagre
hastigheten i kombination med snallare krockvinklar vid en eventuell
sammanstoétning.

Kapacitetsberakningar fér en enfaltig cirkulationsplats och trafikflddena enligt
prognosaret ar 2045 visar att hogsta belastningsgraden under maxtimmen morgon
uppgar till 0,57 i tillfarten fran vag 49 vaster. | tillfarterna fran Gruvgatan och
Cementvagen beraknas belastningsgraden uppga till som hégst 0,03. Under
maxtimmen eftermiddag berdknas hégsta belastningsgraden uppkomma i tillfarten
fran vag 49 oster. Belastningsgraden beraknas till 0,72. | tillfarterna fran Gruvgatan
och Cementvagen beraknas motsvarande till 0,09. Beraknade belastningsgrader
uppfyller krav fér god kapacitet i en cirkulationsplats.

Med korsningen utformad som cirkulationsplats underlattas for att anlagga ett
hastighetssakrat dvergangsstalle och cykelpassage ¢ster om korsningen som foljd
av korsningsutformningens generella hastighetsdampande effekt. Det skapar goda
forutsattningar for hog trafiksakerhet for fotgangare och cyklister som behéver
korsa vag 49.

Baserat pa berdknad kapacitet i tillfarten fran Cementvagen till en cirkulationsplats
beddms nyttan vara tveksam med att anlagga en anslutning fran Cementas
verksamhetsomrade till Persbergsvagen och vidare till korsningen vag 49-
Simsjovagen/Persbergsvagen. Detta forutsatter dock att en bra utformning av
anslutningen till och fran Cementvagen i en cirkulationsplats i korsningen vag 49-
Gruvgatan/Cementvagen kan skapas.

En cirkulationsplats innebar aven i denna korsning férsamrad framkomlighet och
langre restid for genomgaende trafik langs vag 49. En cirkulationsplats innebar
ocksa att ny mark kommer behdéva tas ansprak, sannolikt pa bada sidor om vag 49.
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5.6 Korsningen vag 49-Carlsrovagen

| korsningen vag 49-Carlsrovagen har tva varianter till ombyggnad av korsningen
till cirkulationsplats studerats. Den forsta varianten bygger vidare pa befintlig
trevagskorsning medan den andra varianten aven har en anslutning till och fran
lokalvagnatet 6ster om vag 49.

En cirkulationsplats i korsningen vag 49-Carlsrovagen motiveras av att skapa en
tatortsgenomfart 1angs vag 49 forbi korsningarna med Carlsrovagen, Diabasvagen
och Ekeskogsvagen/Grona vagen och darigenom sakerstalla
hastighetsefterlevnaden och om mgjligt sanka hastigheten nagot. Dartill motiveras
cirkulationsplatsen av dess hastighetsdampande effekt och méjlighet att pa ett
trafiksakert satt anlagga ett 6vergangsstalle och cykelpassage i anslutning till
korsningen. | detta fall foreslas ett dvergangsstélle och cykelpassage anlaggas
norr om korsningen for att 6ka trafiksdkerheten fér de oskyddade trafikanterna som
vill korsa vag 49, daribland skoleleverna med affarerna vaster om vag 49 som
malpunkt eller bestkare till idrottsanlaggningen mellan Gruvgatan och vag 49. Som
del i att styra de oskyddade trafikanterna till 6vergangsstallet och cykelpassagen
foreslas att befintligt staket langs Ostra sidan av vag 49 férlangs séderut, forbi
jarnvagsbron, till korsningen. Det férlangda staketet hindrar spring éver vag 49 och
bidrar darigenom till hogre trafiksakerhet for oskyddade trafikanter langs strackan.
Overgéangstallets och cykelpassagens ldge norr om korsningen kan genom att
anslutas till och fran gang- och cykelvédgen langs Carlsrovagen dsterut ocksa bli en
lank i gang- och cykelvagnatet mellan tatorten och verksamhetsomradet. Séder om
korsningen féreslas dven en gangpassage tvars vag 49 for att styra fotgangare till
och fran soder till en anordnad passage.

Kapacitetsberakningar for trafikfloéden enligt prognosaret ar 2045 visar att hogsta
belastningsgraden uppgar till 0,48 under maxtimmen eftermiddag i tilifarten fran
vag 49 norr. Det innebar att korsningsutformningen som cirkulationsplats uppfyller
krav pa god kapacitet. En cirkulationsplats i denna korsning innebar motsvarande
paverkan pa genomgaende trafik 1angs vag 49 som cirkulationsplatsen i
korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Grona vagen, som upplevs fungera val idag.

Med en ny koppling i lokalvagnatet mellan Gruvgatan och Carlsrovagen,

se Avsnitt 5.1.1, erhalls 6kade fléden och framfor allt svdngande tunga fordon i
korsningen genom att trafik till och fran verksamhetsomradet férdelas pa fler
anslutningar. Med en cirkulationsplats underlattas till exempel vanstersvangar fran
verksamhetsomradet norrut och mot verksamhetsomradet fran sdder. Fler
svangande tunga fordon i kombination med oskyddade trafikanter starker motiven
for en utformning om tydligt sanker hastigheten i konfliktpunkterna och prioriterar
de oskyddade trafikanterna. Som foljd av eventuell ny koppling mellan Gruvgatan
och Carlsrovagen behdver Carlsrovagen vaster om vag 49 anslutas till och fran
den nya kopplingen och sedan vidare till och fran vag 49.

Ifall kopplingen mellan Gruvgatan och Diabasvagen stangs kommer trafikflddena
till och fran korsningen vag 49-Carlsrovagen att 6ka ytterligare.
Kapacitetsberakningar for trafikfloéden enligt prognosaret ar 2045 med tillagg
motsvarande genomfartstrafiken enligt trafikmatningen i hdjd med Diabasvagen 3
har genomférts. Tillagget motsvara cirka 10-15 fordon/timme och riktning I&ngs
Carlsrovagen. Belastningsgraderna i de olika tillfarterna beraknas, beaktat de
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hogre trafikflddena, 6ka med 0,01-0,02. Beraknade belastningsgrader uppfyller
fortsatt krav for god kapacitet i en cirkulationsplats.

Som namns ovan har en variant med anslutning aven till och fran dster studerats.
Oversiktliga kapacitetsberakningar fér en fyrbent cirkulationsplats innebér att
hdgsta belastningsgraden beraknas till 0,51 under maxtimmen eftermiddag i
tillfarten fran vag 49 norr. Beraknad belastningsgrad ar nagot hogre an
motsvarande utan anslutningen till och fran 6ster men innebar fortsatt att krav for
god kapacitet uppfylls.

En cirkulationsplats i korsningen medfér lagre framkomlighet och Iangre restid for
genomgaende trafik langs vag 49. Dartill att ny mark behdver tas i ansprak, dels for
korsningen och dels fér ombyggnad av anslutande vagar och gang- och
cykelvagar. For att fa plats med en cirkulationsplats behdver korsningspunkten
sannolikt forskjutas norrut, nagot som behdéver studeras mer i detal;j i fortsatt
arbete.

5.7 Korsningen vag 49-Diabasvagen

| korsningen vag 49-Diabasvagen har tva atgardsforslag studerats. Dels en om-
och utbyggnad av trevagskorsningen med tillkommande vanstersvangfalt och dels
en ombyggnad till cirkulationsplats.

Med cirkulationsplatser i korsningen vag 49-Ekeskogsvagen/Gréna vagen och
forslag till cirkulationsplats i korsningen vag 49-Carlsrovagen, se Avsnitt 5.6,
beddms det inte nédvandigt eller rimligt att anlagga ytterligare en cirkulationsplats
pa strackan inom utredningsomradet. Bakgrunden ar att de tva
cirkulationsplatserna norr och séder om denna korsning beddéms majliggéra fér den
tatortsgenomfart som dnskas med lagre hastighet, hansyn och férvantan om
svangande fordon respektive korsande oskyddade trafikanter som féljer langs
vagar genom tatorter. En cirkulationsplats medfér dartill att mer mark behéver tas i
ansprak.

Korsningen foreslas i stéllet byggas ut med ett vanstersvangfalt fran séder langs
vag 49. Vanstersvangfaltet behdver vara sa langt att en lastbil med slap ryms utan
att hindra bakomvarande trafik. Utformningen av korsningen féreslas med
mittrefuger som tydliggdr korsningen och som bidrar till hastighetséverlevnad.

En utbyggd korsning kompletterar in- och utfarterna till och fran
verksamhetsomradet och mdjliggér tillsammans med cirkulationsplatsen i
korsningen vag 49-Carlsrovagen for att fordela trafiken till och fran
verksamhetsomradet pa fler anslutningar. | denna korsning framfér allt till och fran
vag 49 soderut. Som del i att styra trafiken mellan anslutningarna kan denna
korsning Overvagas att regleras med férbud mot vanstersvang norrut fran
Diabasvagen for tunga fordon alternativt enbart lastbilar eller lastbilar med slap.

Med en upprustad eller ny koppling i lokalvagnatet mellan Gruvgatan och
Diabasvagen, se Avsnitt 5.1.1, blir en utbyggnad av korsningen en viktig del i att pa
ett trafiksakert satt flytta dver trafik till och fran verksamhetsomradet via Gruvgatan
till att trafikera via Diabasvagen i stallet.
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Genomférda kapacitetsberékningar innebar att hogsta belastningsgraden i
korsningen uppgar till 0,39 i tillfarten fran vag 49 norr under maxtimmen
eftermiddag. Beraknad hogsta belastningsgrad motsvarar den for befintlig
utformning. Korsningsutformningen uppfyller darmed krav pa god kapacitet.

Med en stangd koppling mellan Gruvgatan och Diabasvagen bedéms trafikflodet
langs Diabasvagen minska i och med att genomfartstrafiken till och fran Gruvgatan
inte langre kan trafikera via Diabasvagen. Darmed minskar belastningen pa
korsningen och aven langs vag 49. Dock behdver vanstersvang norrut fran
Diabasvagen tillatas for samtliga fordon for att sakerstélla tillgangligheten till och
fran verksamheterna langs Diabasvagen.

Tvars den norra anslutningen anlaggs ett dvergangsstalle och cykelpassage via
mittrefugen i vanstersvangfaltets forlangning. Overgangsstallet och cykelpassagen
Okar tillgangligheten for oskyddade trafikanter tvars vag 49 samt, via mittrefugen,
mojliggér for hog trafiksdkerhet genom att oskyddade trafikanter endast behéver
korsa en trafikstrom at gangen.

Korsningsutformningen har liten paverkan pa den genomgaende trafiken langs

vag 49. Med ett tillrackligt langt vanstersvangfalt 1angs vag 49, allra helst
motsvarande 34,5 meter, mojliggors for att svangande tunga fordon i vantan pa
l[Amplig tidslucka kommer ur vagen fér bakomvarande trafik och 6kar darmed deras
framkomlighet. Utbyggnaden av korsningen innebar dock att ny mark behdéver tas i
ansprak.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A300854-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/A300854-60-10-PM-001.DOCX



COWL
50 TRAFIKUTREDNING FOR DETALJPLAN KARLSRO

6 Slutsatser och rekommendation

Baserat pa planeringsforutsattningarna, genomford trafik- och bristanalys samt
utvardering av studerade atgardsforslag foreslas foljande atgarder inom och i
anslutning till utredningsomradet for att férbattra och tillgodose planerad utveckling
av verksamhetsomradet Karlsro. | Figur 16 har forslag till atgarder sammanstalls
med hanvisning via numreringen i I6ptexten.

> Att ny infart till fastigheten Stenullen 3 anlaggs via Simsjévagen (1) for att
underlatta logistiken inom fastigheten samt omférdela tunga fordon i riktning
mot verksamhetsomradet. Eventuellt behdvs ett vanstersvangfalt langs
Simsjovagen i anslutningen till infarten. Utfart fran verksamhetsomradet sker
fortsatt via Gruvgatan (2) dar lutningarna ar mer fordelaktiga fér acceleration i
riktning vasterut.

> Att ny koppling anlaggs mellan Gruvgatan och Carlsrovagen (3) for att fordela
trafiken till och fran verksamhetsomradet via fler anslutningar till och fran det
overgripande vagnatet. | samband med detta féreslas att, pa kort sikt, befintlig
koppling mellan Gruvgatan och Diabasvagen stangs for genomfartstrafik.

Att ny koppling forbereds och pa sikt, nar mojlighet ges kopplat till behov av
inlésen av fastigheter, anlaggs mellan Gruvgatan och Diabasvagen (4) for att
ytterligare fordela trafiken, och framfér allt den tunga trafiken till och fran
verksamhetsomradet via flera anslutningar. | det skedet bor den tunga trafiken
styras undan fran korsningen vag 49-Carlsrovagen i och med dess narhet till
bostader och korsningspunkter for oskyddade trafikanter.

Att Diabasvagen byggs om (5) for att méjliggéra planerad anlaggning for
stadning och latrintémning av turistbussar och husbilar, planerade stallplatser
for husbilar samt planerad vattenkiosk fér kommunens driftorganisation.

Att nya kopplingar kompletteras med utrymme fér oskyddade trafikanter eller
utférs med medldpande gang- och cykelvag for att 6ka tillgangligheten och
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter samt bidra till fler hallbara resor till
och fran samt genom verksamhetsomradet.

> Att korsningen vag 49-Carlsrovagen byggs om till cirkulationsplats (6) for
anslutning av ny koppling mellan Gruvgatan och Carlsrovagen och mgjliggora
for att fordela trafiken till och fran verksamhetsomradet via fler anslutningar. |
samband med ombyggnaden anlaggs ett dvergangsstalle och cykelpassage
via mittrefugen norr om och en gangpassage via mittrefugen séder om
korsningen for att 6ka tillgangligheten och trafiksakerheten for de oskyddade
trafikanterna. Overgangsstallet och cykelpassagen respektive gangpassagen
hastighetssakras.

Langs Ostra sidan av vag 49, norr om korsningen, forlangs befintligt staket
soderut till och med évergangsstallet for att styra oskyddade trafikanter fran
att springa 6ver vagen.

Oster om korsningen anpassas befintlig gang- och cykelvag till nytt lage for

Overgangsstallet och cykelpassagen. En fjarde anslutning till
cirkulationsplatsen at 6ster kan vara mgjlig.
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> Att korsningen vag 49-Diabasvagen byggs om och kompletteras med ett
vanstersvangfalt fran séder langs vag 49 (7). Ombyggnaden undviker att
genomgaende trafik hindras av vanstersvagande trafik mot Diabasvagen och
Okar pa sa satt framkomligheten norrut langs vag 49. | samband med
ombyggnaden anlaggs ett dvergangsstalle och cykelpassage via mittrefugen
norr om korsningen for att 6ka tillgangligheten och trafiksdkerheten fér de
oskyddade trafikanterna som vill korsa vag 49. Overgangsstallet och
cykelpassagen hastighetssakras.

> Att korsningen vag 49-Simsjovagen/Persbergsvagen byggs om till
cirkulationsplats (8). Motivet ar att sékra hastighetsefterlevnad langs vag 49
genom korsningen, att underlatta for anslutande och svangande trafik samt
tydliggéra att korsningen ar belagen i Skévde tatort. | och med
cirkulationsplatsens hastighetsdampande effekt kan ett hastighetssakrat
overgangsstalle och cykelpassage tvars vag 49 anlaggas 6ster om
korsningen. Pa sa satt okas tillgangligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna som behdéver korsa vag 49.

> Att korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen byggs om till cirkulationsplats
(9). Motivet ar, till stora delar i likhet med korsningen vag 49-
Simsjovagen/Persbergsvagen, att sakra hastighetsefterlevnad langs vag 49
genom korsningen, att underlatta fér anslutande och svangande trafik samt
tydliggora att korsningen ar belagen i Skévde tatort. | och med
cirkulationsplatsens hastighetsdampande effekt kan ett hastighetssakrat
overgangsstalle och cykelpassage tvars vag 49 anlaggas aven har 6ster om
korsningen. Pa sa satt okas tillgangligheten och framkomligheten fér de
oskyddade trafikanterna som behdéver korsa vag 49.

>  Attinfarten till Skévde via vag 49 fran vaster tydliggors (10) genom att
tatortsskylten och hastighetsandringen flyttas vasterut, att vagvisningen
signalerar tatortsgenomfart samt att atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden, sdsom avsmalning av korfalt eller mittrefug vidtas for
att ytterligare forstarka kanslan av att kéra i en tatort.

Planerad utveckling av verksamhetsomradet medfor 280 tillkommande
fordon/dygn, motsvarande en 6kning med 25 % till ar 2045 jamfort med befintliga
trafikfléden langs Gruvgatan, Diabasvagen och Carlsrovagen. Till och fran
Cementas verksamhetsomrade beddms trafikflodet 6ka med cirka

100 fordon/dygn. Generell trafikdkning tillkommer utdver ovanstaende trafikalstring
motsvarande 19 % for personbilar och 29 % for lastbilar mellan ar 2025 och ar
2045.

Baserat pa genomforda kapacitetsberakningar uppfyller samtliga férslag till
atgarder krav for god kapacitet med avseende pa belastningsgrad.
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Figur 16. Sammanstéllining av férslag till atgérder inom och i anslutning till utredningsomradet. Vita pilar innebér atgérder fér motorfor-
donstrafiken och orange pilar fér fotgdngare och cyklister. (Bildkélla: NVDB.se).

Sammantaget innebéar forslag till atgarder forbattrad trafiksituation till och fran samt
inom verksamhetsomradet och att trafiken kan fordelas pa fler anslutningar samt
utifran dess start- och malpunkt i det dvergripande vagnatet. Att trafiken kan
fordelas pa fler anslutningar innebar aven en robusthet i vagnatet, utifran
kobildning eller andra handelser under vissa tider i vissa relationer, genom att
trafiken kan valja for stunden mest lampliga vag.

Forslag till atgarder okar tillgangligheten och trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter tvars vag 49 genom fler och forbattrade passager i direkt anslutning till
korsningspunkter med lag hastighet hos motorfordonstrafiken.

For den genomgaende trafiken langs vag 49 innebar forslag till atgarder dock
negativ paverkan pa framkomligheten och restiden. Detta som foljd av lagre
prioritering for genomgaende fléden genom korsningspunkterna i och med
vajningsregler i samt behov av lagre hastighet som f6ljd av avbdjningen genom
foreslagna cirkulationsplatserna. Dartill behov av vajning gentemot fotgangare vid
de foreslagna dvergangsstallena.

Avvagningen mellan forbattringarna for trafiken till och fran samt inom
verksamhetsomradet gentemot forsamringarna for genomgaende trafik beddéms
acceptabel mot bakgrund i att vag 49 pa aktuell stracka passerar genom Skovde
tatort dar anpassning behovs for den lokala trafiken samt méjliggora for planerad
utveckling av verksamhetsomradet.
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Forslag till atgarder bor ses som en helhet dar atgarderna kompletterar och starker
varandra respektive deras syften. Langs vag 49 vaster om Skdvde tatort har
forslagna atgarder for infarten till Skévde (10) i kombination med ombyggnad av
korsningen vag 49-Simsjévagen/Persbergsvagen (8) respektive ombyggnad av
korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen (9) beddmts i férhallande till varandra.

Basta l6sningen bedoms vara att genomféra alla tre atgarderna.

Nast basta I6sningen beddéms vara att genomféra atgarderna i infarten till Skévde
(10) i kombination med ombyggnad av korsningen vag 49-Simsjévagen/
Persbergsvagen till cirkulationsplats (8). Dessa atgarder bidrar till att tydliggora var
Skévde tatort borjar och innebar en tydlig hastighetssankning langs vag 49 i
kombination med 6kad framkomlighet och kapacitet for anslutande trafik i
korsningen vag 49-Simsjévagen/Persbergsvagen. Med sankt hastighet dkar
trafiksdkerheten langs strackan och i korsningen. Hastighetssankningen bidrar i sin
tur till forbattrad framkomlighet och kapacitet samt trafiksdkerhet dven i korsningen
vag 49-Gruvgatan/Cementvagen. Nackdelen med kombinationen av atgarder ar
framst den tunga trafikens méjlighet att accelerera i franfarten mot stigningsfaltet
vasterut. | detta fall féreslas att korsningen vag 49-Gruvgatan/Cementvagen byggs
om enligt studerat atgardsforslag "Utvecklad fyrvagskorsning”, se Avsnitt 5.5.1.

Att endast genomfora atgarden ombyggnad av korsningen vag 49- Gruvgatan/
Cementvagen (8) innebar forbattrad trafiksituation lokalt i korsningen. Dock medfér
atgarden ingen paverkan pa trafiksituationen i korsningen vag 49-Simsjévagen/
Persbergsvagen, vilket ocksa ar prioriterat och efterfragat. Darmed bedéms denna
ombyggnad framfér allt ha lokal positiv effekt men inte bidra till att atgarda fler
brister fér vagnatet som helhet.
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7 Fortsatt arbete

Med utgangspunkt i trafikutredningen foreslas att forslag till atgarder skissas upp
for att bedéma dess lage och utbredning samt dess genomférbarhet som underlag
till kostnadsbedomning. Baserat pa skisser och kostnadsbedémning behdver nya
beslut om val av atgarder tas.

Darefter kan diskussion om genomférandet av atgarder pa statligt vagnat paborjas
mellan kommunen och Trafikverket.

| fortsatt arbete foreslas foljande punkter ocksa hanteras:

> Mata trafikflddena med jamna mellanrum langs Gruvgatan, Diabasvagen och
Carlsrovagen for att identifiera eventuella férandringar i trafikflddena som kan
paverka trafikutredningens slutsatser.

> Utreda behov av och utbredning for ett eventuellt vanstersvangfalt langs
Simsjévagen som del i ny infart till fastigheten Stenullen 3.

) Utreda behov av och utformning fér en mojlig komplettering med en anslutning
fran oster till cirkulationsplatsen i korsningen vag 49-Carlsrovagen.

) Vid behov se dver sektionen langs vag 49 mellan korsningarna vag 49-
Carlsrovagen och vag 49-Ekeskogsvagen/Grona vagen i enlighet med
bristanalys och atgardsférslag i AVS Vag 49 genom Skévde.

> Vid behov justera utformningen av busshallplatserna langs vag 49 och
anpassa dem till férslag till atgarder.

> Justera dvergangstallen och/eller gang- och cykelpassager tvars

Vambsvagen, Simsjovagen, Persbergsvagen, Gruvgatan, Cementvagen,
Carlsrovagen och Diabasvagen till forslag till atgarder.
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